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Abkiirzungsverzeichnis

AC Alternating Currrent = Wechselstrom
BEV Battery Electric Vehicle = Batterieelektrisches Fahrzeug
CO; Kohlenstoffdioxid
CPO Charge Point Operator = Betreiber, Verwalter von Ladestationen
DC Direct Currrent = Gleichstrom
EE Erneuerbare Energien
E-Mobilisten  Fahrer/-innen von Elektro-Autos
EMP eMobility Provider = Anbieter
| Liter
LIS Ladeinfrastruktur
LS Ladesdule
MWp Megawatt peak (Spitze)
NAK Netzanschlusskapazitat
PHEV Plug-in Hybrid Vehicle = Plug-in Hybrid Fahrzeug
POI Point of Interest
THG Treibhausgas
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Fazit

Die zunehmende Verbreitung von Fahrzeugen mit Elektroantrieb in den nachsten Jahren wird im
Verkehrssektor zu erheblichen Treibhausgaseinsparungen fiihren, aber ebenso neue Aufgaben fiir
Kommunen mit sich bringen. Zentraler Baustein der E-Mobilitat ist der Aufbau einer bedarfsgerechten
Ladeinfrastruktur. Ein GroRteil der Ladevorgidnge wird moglichst bequem zu Hause oder am
Arbeitsplatz stattfinden. Fiir E-Mobilisten ohne eigenen Stellplatz oder Besucher wird das 6ffentliche
Nachladen dabei unumgéanglich sein.

Laut Bundesregierung soll der Bestand an reinen Elektrofahrzeugen von heute 1,2 Mio. bis zum Jahr
2030 auf ca. 15 Mio. in Deutschland ansteigen. Realistischere Szenarien gehen von etwa 9 bis 10
Millionen Elektrofahrzeugen aus. Fiir Kornwestheim wiirde dies im realistischen Szenario bedeuten,
dass sich der heutige Bestand von ca. 500 BEV-Elektrofahrzeugen auf ca. 4.000 im Jahr 2030 und ca.
7.000 im Jahr 2035 erhdhen wiirde. Das waren dann ca. 37-52 % aller zugelassenen Pkw. Vor diesem
Hintergrund ist der weitere Ausbau und die damit einhergehende Verbesserung der Ladeinfrastruktur
in Kornwestheim zwingend erforderlich.

Folgt man den Hochrechnungen, wird auch in Kornwestheim im Jahr 2035 ein Drittel bis die Halfte aller
Fahrzeuge elektrisch betrieben. Nahezu parallel zum Hochlauf der Fahrzeuge, sollte der Ausbau der
Ladeinfrastruktur erfolgen. Die bestehende Ladeinfrastruktur von 40 AC- und 12 DC-Ladepunkten an
insgesamt 19 Standorten ist derzeit ausreichend, sollte aber weiter ausgebaut werden. Bis Ende 2025
werden ca. 20 zusétzliche AC-Ladepunkte (ca. 10 AC-Twin-Ladesaulen) bendtigt, d.h. etwa 8 neue AC-
Ladesaulen pro Jahr.

Bis zum Jahr 2035 waren (ab Ende 2025 gesehen) etwa 120 weitere 6ffentlich zugédngliche Ladesaulen
mit jeweils zwei Ladepunkten notwendig. Ladevorgdnge finden klassischerweise dort statt, wo
Fahrzeuge langer stehen, also zu Hause oder am Arbeitsplatz. Entsprechend der Modellberechnungen
kann davon ausgegangen werden, dass bis 2035 ca. 2/3 der Ladevorgange in einem nicht 6ffentlichen
Umfeld zu erwarten sind. Die restlichen 6ffentlichen Ladevorgange durch Kornwestheimer Biirger oder
Besucher summieren sich bis 2035 auf circa 350 gleichzeitige 6ffentliche Ladevorgdnge pro Tag, die
ermoglicht werden sollen.

Externe E-Mobilisten, die aus touristischen oder beruflichen Griinden in Kornwestheim laden
mochten, werden je nach Situation an verschiedenen Orten nachladen. Dabei bevorzugen sie DC-
Ladeparks, Wandladestationen in Parkhdusern, bei ihren Gastgebern, bei Hotels oder nahegelegenen
offentlichen AC-Ladesdulen auf Parkpldtzen oder am Straenrand. Dies resultiert daraus, dass DC-
Ladesaulen iber eine hohere Ladegeschwindigkeit verfiigen, wahrend AC-Laden in Situationen genutzt
werden, in denen das Fahrzeug Uber einen langeren Zeitraum geparkt ist.

Trotz der vermehrten Nutzung von Homeoffice und alternativen Pendelverkehrsmitteln, die nicht auf
dem eigenen Pkw basieren, wird die Anzahl der Ladevorgange tagsiiber bei Arbeitgebern zunehmen.
Fir 2030 wird geschatzt, dass etwa 40 % der Arbeitgeber ihren Mitarbeitern Lademdoglichkeiten
anbieten kdnnten.

Der Bedarf an 6ffentlich zugédnglichen AC-Ladestationen (mit jeweils 2 AC-Ladepunkten) wurde in drei
Szenarien ermittelt. Fiir 2030 wurden je nach Szenario 87 bis 138 6ffentlich zugéangliche AC-
Ladesdulen ermittelt. Flr 2035 sind es je nach Szenario 137 bis 198. Im realistischen Szenario wiirden
diese Zahlen einen Zubau von durchschnittlichen 11 Ladesadulen pro Jahr bedeuten, wobei ein Teil
auf 6ffentlichem Grund und der andere Teil auf Privatgrund erfolgen kdnnte.



Investitionen in 6ffentliche Wechselstrom-Lades&dulen (AC) sowie der Betrieb (durch den Charge Point

Operator - CPO) werden (blicherweise von Energieversorgern und der Privatwirtschaft wie

Supermarktbetreibern durchgefiihrt. GroRere Gleichstrom-Ladeparks (DC) werden in der Regel von

Uberregionalen Betreibern vorwiegend am Stadtrand (nahe Autobahnen oder Bundesstrallen) und

nicht innerhalb des Stadtgebiets betrieben. Damit kann unnétiger Durchgangsverkehr vermieden und

Larmemissionen reduziert werden. Dennoch sind vereinzelte DC-Ladesaulen im Stadtgebiet moglich,

sofern sie netztechnisch umsetzbar sind.

Die Stadt Ubernimmt eine aktive und begleitende Rolle beim Aufbau der o6ffentlich zuganglichen
Ladeinfrastruktur, wobei fir die Durchfiihrung vieler MalRnahmen auch ein Personalbedarf entsteht.
In dieser Funktion ist sie als Akteur in den folgenden Schwerpunktbereichen gefragt:

1.

Bauleitplanung: Die Stadt kann die Themen Elektromobilitdt, Ladeinfrastruktur und E-
Carsharing aktiv bei Neubauaktivitaten bericksichtigen und Vorgaben in stadtebaulichen
Vertragen oder Uiber die Bauleitplanung beeinflussen.

Ausschreibung neuer Ladestandorte: Voraussetzung fir die Ausschreibung ist die Priifung
weiterer geeigneter Offentlicher Flachen durch die Stadt. Die Flachen koénnten als AC-
Ladestandorte, idealerweise in Kombination mit PV-Dach, ausgebaut werden.

Uberwachung der Lade-Stellplitze: Zur Vermeidung von Fehlnutzungen der Stellplatze an
Ladestationen (Blockierung durch bereits geladene Elektro- oder Verbrennerfahrzeuge) sollte
die Einhaltung der Regeln regelmaRig durch die Stadt tiberwacht und kontrolliert werden.
Einbindung von Unternehmen in die Ladeinfrastruktur: Um Unternehmen zur Bereitstellung
halboffentlicher Ladepunkte zu bewegen, ist eine direkte Kommunikation und Koordination
durch die Kommune empfehlenswert. Neue Ladepunkte kdnnten (aktuell durch Charge@BW
gefordert) auf halboffentlichen Firmengeldanden wie Supermarkten entstehen, wobei die
Unternehmen entweder selbst als Betreiber auftreten oder die Ladepunkte an externe
Betreiber vergeben.

Umsetzung von Pilotprojekten: Um die erforderliche Aufmerksamkeit fiir das Thema zu
erzeugen und das Fortschreiten der kommunalen Bemihungen zu verdeutlichen, sind
herausragende Pilotprojekte ratsam. Als Beispiel konnten einzelne Parkplatze mit etwa 10 bis
maximal 30 Stellplatzen zu echten Elektromobilitdts-Parkpldatzen umgebaut werden. Diese
kénnten mit Ladestationen, Photovoltaik-Uberdachungen und nachfolgend Energiespeichern
ausgestattet werden.

Vorbildfunktion: Um Biirger/-innen und Unternehmen zu motivieren, sollte die Stadt eine
Vorreiterrolle einnehmen. Dies kann durch schrittweise Modernisierung und Elektrifizierung
des eigenen Fuhrparks inklusive der Herstellung von Stellplatzen mit Lademdglichkeiten
realisiert werden.

Das aktive Handeln der Stadt bei der Umstellung des Individualverkehrs weg von konventionellen

Kraftstoffen (Diesel/Benzin) bringt noch weitere Vorteile mit sich, welche sich wie folgt

zusammenfassen lassen:

1.

Verringerung der Lirmbelastung: Elektroautos tragen zur Verringerung der Larmbelastung in
der Stadt bei, da sie im Vergleich zu herkémmlichen Fahrzeugen leiser sind.

Reduktion der stidtischen Aufheizung: Elektroautos strahlen im Betrieb im Gegensatz zu
Verbrennerfahrzeugen nicht bis zu 80 % ihrer Energie als Warme ab. Dies tragt dazu bei, die
stadtische Aufheizung zu reduzieren.

Verbesserung der Luftqualitdt: Die Luftqualitat auf den StraRen wird merklich verbessert, da
Elektrofahrzeuge lokal emissionsfrei fahren.
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A Zielsetzung, Vorgehensweise und Hintergrund-Informationen

Kapitel A teilt sich in drei Unterkapitel auf. In A1 wird der Auftrag und die Zielsetzung des vorliegenden
Konzeptes erldutert. In A2 wird die allgemeine Vorgehensweise sowie der Einbezug externer
Beteiligter bzw. Akteure aufgezeigt. In A3 erfolgen allgemeine Information zur Nachhaltigkeit der E-
Mobilitat sowie zur Ladetechnik fiir E-Fahrzeuge.

A1l Auftrag und Zielsetzung

Bis 2045 muss Deutschland laut Klimaschutzgesetz 2021 klimaneutral werden, was fiir den
Verkehrssektor voraussichtlich die Reduzierung der Treibhausgasemissionen auf null bedeutet. Bereits
bis zum Jahr 2030 sollen die Emissionen gegeniiber 1990 um 65 % sinken. Dies soll vor allem durch die
Elektrifizierung des Verkehrssektors erreicht werden (vgl. Prognos & Boston Consulting Group, 2019).
Um dieses Ziel zu realisieren, hat Deutschland unter anderem in den letzten Jahren mehr als 2
Milliarden Euro zur Unterstlitzung alternativer Antriebstechnologien und Mobilitdtskonzepte
investiert (vgl. DLR, IMU Institut & bridging IT, 2019, S. 88 f.). Des Weiteren férdert Deutschland die
Ladeinfrastruktur und den Kauf von Elektroautos (Presse- und Informationsamt der Bundesregierung,
2021). Im Rahmen einer Umfrage des Bundesverbandes der Energie und Wasserwirtschaft e.V. (BDEW)
wurden 1.200 Privathaushalte (bzw. die Ansprechpartner, die fir die Energieversorgung im Haushalt
verantwortlich sind) beziglich Elektromobilitat befragt. Fast 60 % aller Befragten gaben an, sich fir
Elektromobilitat zu interessieren (vgl. BDEW, 2019, S. 2-4). Steigende Zulassungszahlen von zuletzt rd.
471.000 E-Fahrzeugen (vgl. Statista, 2022) machen deutlich, dass die bundespolitische Zielsetzung
einer weitreichenden Elektrifizierung des Verkehrssektors moglich und wahrscheinlich ist. Als
Grundvoraussetzung fir steigende Zulassungszahlen von BEV und Plug-in-Hybride und damit zur
Erreichung der Klimaschutzziele, gilt der der Ausbau einer bedarfsgerechten Ladeinfrastruktur.

Um den Ausbau der E-Mobilitdt in Kornwestheim gezielt zu unterstiitzen, wurde das vorliegende E-
Mobilitatskonzept erarbeitet. Das Konzept soll der Stadt Kornwestheim als strategische Planungshilfe
fir den weiteren Ausbau der Ladeinfrastruktur bis zum Jahr 2035 dienen. Dieses soll sowohl als
Grundlage fiir zukinftige politische Entscheidungen, als auch zur Entwicklung von konkreten
Malnahmen fiir potenzielle Betreiber dienen.

Das vorliegende Konzept wird im Rahmen der Forderrichtlinie Elektromobilitdit des BMVI vom
Dezember 2020 geférdert. Mit der Forderrichtlinie Elektromobilitdt unterstitzt das BMVI die
Erstellung anwendungsorientierter kommunaler Elektromobilitdtskonzepte. Die Ergebnisse des
Konzepts stellen die Basis des weiteren Ausbaus der E-Mobilitdat und der dazu erforderlichen
Infrastruktur in Kornwestheim dar. Das Konzept beschreibt wichtige kommunale Handlungsfelder im
Bereich der Elektromobilitdt. Darlber hinaus sind Standortvorschldge und die Definition und
Priorisierung konkreter MalRnahmen Bestandteil des Konzepts. Erganzend soll das Konzept die
Integration der Elektromobilitdt in die kiinftige Stadtentwicklung und -planung ermdglichen. Hierfir
sollen Standards flir Bestandsquartiere und Neubaugebiete beziiglich des Umgangs mit
Ladeinfrastruktur definiert werden. AuBerdem soll eine Umfrage zur Sensibilisierung von Biirger/-
innen und Unternehmen rund um das Thema Elektromobilitdt beitragen, was fir den Erfolg der
Elektrifizierung des Verkehrssektors wichtig ist. Fiir die Erarbeitung eines gesamtheitlichen Konzepts
ist es unerlasslich, alle relevanten Akteure miteinzubeziehen und deren Interessen miteinander zu
vernetzen. Dies wird in Kapitel A2 ausfiihrlich erldutert. Ergdnzend werden im Konzept Informationen
zum Strombedarf der Ladeinfrastruktur, die Okobilanz von Elektrofahrzeugen, die Entwicklung der



10

THG-Emissionen sowie die Uberpriifung von PV-Uberdachung auf ausgewihlten Parkplatzen
dargestellt.

A2 Vorgehensweise

Nachfolgend werden die Vorgehensweise und die Einbindung der verschiedenen Akteure dargestellt.
Nachdem von der Stabsstelle Klima und Umweltschutz am 17.05.2021 ein Forderantrag gestellt und
dieser am 11.11.2021 bewilligt wurde, wurde die Frequentum GmbH mit der Ausarbeitung des
Konzepts im Frihjahr 2022 beauftragt. Fur die Ausarbeitung des Konzepts wurden sowohl Birger/-
innen als auch Unternehmen in Form einer Befragung sowie Wohnbaugesellschaften mit einem
Interview eingebunden. In Abbildung 1 sind die wichtigsten Schritte auf einem Zeitstrahl dargestellt.

Abstimmung Bewertung &
Wohnungsbau Priorisierung
Kick-Off & Erstellung AC-und DC-

Online-Termin Prognosen Standorte

Treffen und Durchfihrung & Erstellung
Besichtigung Auswertung MaBnahmen
Quartiere Befragung Steckbriefe &
Finalisierung

Konzept

Abbildung 1: Vorgehensweise und Akteursbeteiligung
Kick-off Online-Termin:

Im April 2022 wurde das Projekt Elektromobilitdtskonzept Kornwestheim mit einer Online-
Auftaktveranstaltung gestartet. Dabei wurden die Rahmenbedingungen, die Vorgehensweise und der
grobe Ablaufplan festgelegt.

Treffen und Besichtigung der Quartiere:

Im Juli 2022 gab es einen Besprechungstermin im Kornwestheimer Rathaus, an dem Vertreter/-innen
der Stadt Kornwestheim und Frequentum teilgenommen haben. Nach der Vorstellung erster
Erkenntnisse zum Stand der E-Mobilitat in Kornwestheim, wurde mittels einer Quartiersbegehung eine
Bestandsaufnahme durchgefiihrt. Dabei wurden die Gegebenheiten potenzieller Ladestandorte, die
Gebaudestrukturen sowie die Parkmoglichkeiten in den jeweiligen Quartieren anhand von Fotos
dokumentiert. Darauf aufbauend wurden im Rahmen der Analyse individuelle Losungsansatze
entwickelt.

Abstimmung mit Wohnungsbauunternehmen:

Im September 2022 wurden die vier in Kornwestheim tatigen Wohnungsbaugesellschaften zu einem
Abstimmungs- bzw. Austauschtermin zum Thema Ladeinfrastruktur eingeladen. Mit zwei der vier
Unternehmen konnte ein Online-Termin im Oktober 2022 durchgefiihrt werden. Ziel war es, die
Motivation und die Hemmnisse fiir den Bau bzw. die Vorriistung von Ladeinfrastruktur in Tiefgaragen
bei Neubauprojekten herauszufiltern und potenzielle Standards der Stadt zur Integration von
Elektromobilitdt im Neubau abzustimmen.

FREQUENTUM sTaT S NEST
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Erstellung Prognosen fiir den zukiinftigen Ladebedarf:

Im Herbst 2022 wurde von Frequentum das Datenmodell zur Prognostizierung des zukiinftigen
Ladebedarfs auf Basis der aktuellen Markthochlaufszenarien bzw. Hochlaufstudien entwickelt. Das
hierzu erstellte Datenmodell gibt Aufschluss dariiber, wie viele Ladepunkte in Kornwestheim in den
nachsten Jahren bis 2035 errichtet werden miissen, um den Bedarf an o6ffentlicher Ladeinfrastruktur
zu decken. Die berechneten Werte sind als Grafiken und Diagramme in Kapitel B3 abgebildet.

Durchfiihrung und Auswertung Befragung:

Im Zeitraum vom 22. Dezember 2022 bis einschlieBlich 15. Januar 2023 wurde von Frequentum eine
Onlinebefragung von Buirger/-innen sowie von Unternehmen in Kornwestheim mit SoSci Survey
durchgefiihrt. Dabei wurde abgefragt, ob sie bereits im Besitz eines Elektroautos sind oder ob eine
Anschaffung geplant ist. Zudem wurden Informationen lGber den Gebaudetyp und die Anzahl der
Parkplatze erfragt, in denen das Unternehmen bzw. die Blirger/-innen ansassig sind. Auch konnten
Anregungen und Ideen zu neuen Standorten fiir Ladeinfrastruktur geduBert werden. Der Aufruf zur
Teilnahme erfolgte an Unternehmen per E-Mail mit einem Link zur Umfrage. Privatpersonen konnten
Uber den Link im Erlduterungstext auf der Internetseite der Stadt Kornwestheim an der Umfrage
teilnehmen. Alle Angaben erfolgten anonym und die Befragungsdauer wurde auf ca. sieben bis zehn
Minuten angesetzt. Nach der Befragung wurden die Antworten von Frequentum ausgewertet und die
Ergebnisse in Form von Grafiken (siehe Anhang) dargestellt.

Bewertung & Priorisierung der AC- und DC-Standorte:

Im Friihjahr 2023 fiihrte Frequentum eine umfassende Analyse zur Auswahl und Bewertung
potenzieller Ladestandorte durch. Zunachst wurden 35 Standorte identifiziert, die fir die Einrichtung
von Ladestationen in Betracht zu ziehen sind. Nach einer sorgfaltigen Priifung wurden 16 Standorte
von der weitergehenden Betrachtung ausgeschlossen. Griinde fiir den Ausschluss waren unter
anderem die Nahe zu bereits bestehenden Ladestandorten sowie Platzmangel, der die Installation der
Ladestationen erschwert hatte. Von den verbleibenden Standorten wurden 13 Standorte als
potenzielle Wechselstrom-Ladestationen (AC) und 6 Standorte als potenzielle Gleichstrom-
Ladestationen (DC) ausgewahlt. AnschlieBend erfolgte die Bewertung der Standorte anhand zuvor
festgelegter Kriterien. Zuséatzlich wurden in Kapitel C2 die von der Stadt vorgeschlagenen Parkplatze
fir eine PV-Uberdachung untersucht und bewertet.

Erstellung MaBnahmenkatalog mit Steckbriefen und Finalisierung Konzept:

Im Sommer 2023 wurden die wesentlichen Erkenntnisse und Ergebnisse zusammengefiihrt und
aufbereitet. Dazu wurde eine Zusammenfassung der Handlungsfelder und geplanten MalRnhahmen
erstellt, wie in Kapitel E dargestellt. Fir jede MalRnahme wurde ein Steckbrief erstellt, der einer klaren
Struktur, bestehend aus dem Namen der MaRnahme, Zielgruppe, beteiligte Akteure, Rolle der Stadt,
Inhalt, Kosten und Nutzen, Finanzierung und Foérdermittel folgt. Ein zentraler Fokus der
Ergebnisdarstellung liegt auf der Handreichung konkreter Handlungsempfehlungen.

A3 Grundlagen Oko-/CO;-Bilanz und Ladetechnik von Elektrofahrzeugen
Oko-/CO,-Bilanz:
Wie bereits in Kapitel Al erldutert, kdnnen Elektrofahrzeuge einen entscheidenden Beitrag zur

Verkehrswende und damit zur Erreichung der Klimaschutzziele leisten. Fir einen Vergleich zwischen
Fahrzeugen mit konventionellen Verbrennungsmotoren und Elektrofahrzeugen miissen jedoch nicht
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nur die lokalen Emissionen der verschiedenen Antriebsarten miteinander verglichen werden, sondern
auch die vorgelagerten Emissionen der Batterieherstellung sowie die CO;-Emissionen der
Stromerzeugung zum Betanken des Elektrofahrzeugs. Wahrend Diesel- und Benzinfahrzeuge 197 bzw.
214 g CO; pro km emittieren, sind es bei reinen Elektrofahrzeugen und PHEV nur 60 bzw. 146 g CO,
pro km. Insgesamt sinken die Emissionen pro Fahrzeug um ca. 50 % pro km. Allerdings ist hier die
Batterieherstellung ausgeklammert. Je mehr BEV im Vergleich zu PHEV eingesetzt werden und je
geringer der Emissionsfaktor im Strommix ist, desto groBer wird die Emissionseinsparung.

Im Gegensatz zu Verbrenner-Fahrzeugen kann aus Elektrofahrzeugen nach Ende der Nutzung die
Batterie als ein wesentlicher Fahrzeugbestandteil ,Weiterleben“ und in Form einer second-life
Nutzung als stationarer Speicher viele Jahre genutzt werden.

Selbst bei Bertlicksichtigung der von Kritikern der Elektromobilitat oft angefiihrte Punkt der Emissionen
bei der Herstellung der Fahrzeugbatterie fihrt die Elektromobilitdt zu deutlich geringeren CO,-
Emissionen als Fahrzeuge mit konventionellen Verbrennungsmotoren. Dies ist dadurch zu begriinden,
dass nicht die Herstellung des Fahrzeugs, sondern dessen Betrieb die Okobilanz dominierend
beeinflusst. Zudem wird in den Bilanzen der Verbrennungsfahrzeuge meist vernachldssigt, dass die
vorgelagerten Produktionsprozesse der fossilen Kraftstoffe (Exploration, Forderung, Transport,
Aufbereitung, Verteilung) massive Energieaufwendungen und Emissionen verursachen (vgl. Buberger,
2022).

Entscheidend bei der Okobilanz der Elektrofahrzeuge ist die Zusammensetzung des Strommixes, sprich
die Emissionen, welche bei der Herstellung und der Verteilung der Elektrizitdt anfallen. THG-
Einsparungen sind grundsatzlich durch Verkehrsvermeidung, -verlagerung (Veranderung des Modal
Splits) oder Treibstoffwechsel moglich. Um die THG-Emissionen merkbar zu reduzieren, soll die
Elektromobilitdt deutlich ausgebaut werden, damit bis zum Jahr 2030 9 bis 10 Millionen
Elektrofahrzeuge auf deutschen Strallen unterwegs sind. Gleichzeitig sollen den E-Mobilisten bis dahin
mebhr als eine Million Ladepunkte zur Verfligung stehen. Um diese Ziele erreichen zu kénnen, fordert
die Bundesregierung aktuell die Elektromobilitdit und den Aufbau von Ladepunkten durch
Kaufpramien, Steuerverginstigungen sowie Zuschuisse fiur den Aufbau der Ladeinfrastruktur (BMUV,
2021).
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Ladetechnik:

Bei der Ladeinfrastruktur wird grundsatzlich zwischen DC- (Direct Currrent) und AC-Laden (Alternating
Current) unterschieden. Umgangssprachlich wird DC auch als Schnellladen und AC als Normalladen
bezeichnet. Dabei ist keine der beiden Ladearten besser oder schlechter, sondern sollte je nach
Anwendungsfall gewahlt werden.

Abbildung 2: Vergleich AC-Ladesdule (links) und DC-Ladesdule (rechts)

DC-Ladestationen wandeln den Wechselstrom (AC) aus dem Netz in Gleichstrom (DC) um, der zum
Laden der Batterie des Elektrofahrzeugs bendtigt wird. Im Gegensatz dazu muss der von AC-
Ladestationen gelieferte Wechselstrom erst im Fahrzeug durch einen Inverter in Gleichstrom
umgewandelt werden. Daher ist ein effizienterer Ladevorgang an DC-Ladestationen moglich und die
héheren Ladestrome fiihren zudem zu deutlich kiirzeren Ladezeiten. Dadurch unterscheiden sich die
Anwendungsfalle von DC- und AC-Ladestationen. AC-Ladestationen werden vorwiegend dort
eingesetzt, wo Elektrofahrzeuge Uber ldngere Zeiten abgestellt werden, da hier auch mit geringer
Ladeleistung eine relevante Energiemenge geladen werden kann. DC-Ladestationen werden eher
gezielt angefahren, um nach kurzer Zeit wieder weiterfahren zu kénnen. Daher ist hier vor allem die
Anbindung der Ladestationen an SchnellstraRen oder Autobahnen relevant. Der Ladestrom, den man
abruft, ist allerdings in den meisten Fallen von der Batterie abhadngig. So kann eine Station in der Regel
mehr Ladestrom liefern, als von den meisten Batterien maximal verarbeitet werden kann.

Um die Energiemenge, die je Woche fiir ca. 200- 250 km verbraucht wird, wieder ins Fahrzeug zu laden
sind je nach bevorzugter Ladeart laut dem Anbieter Jolt bei AC-Laden zuhause ca. 3 Stunden
anzusetzen und bei 100 kW DC-Laden unterwegs ca. 30 min. Neueste High-Power-Charger sind sogar
noch schneller, aber auch teurer.

FREQUENTUN\ STADT E\I(I)EBS¥
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Time needed to charge your e-car — <JOLUTY —
every week (200 - 250 km)* (Network)

wan W
50 kw HIGH POWER
HIGH POWER DC Charger
Basic DC Charger
City DC Charger f HIGH PQYYER
Best AC AC Charger ¥
Home HIGH POWER
Charger DC Charger
Renault Zoe Fiat 500 VW id3a Tesla Model 3 Audi e-tron GT

High-Power Charging
All new cars can charge over 100 kW DC

AC & 50 KW DG

Abbildung 3: Vergleich wéchentliche Ladezeiten nach Fahrzeugmodell und Ladeart

Die Ladepunkte unterscheiden sich aber nicht nur in der Ladeleistung, sondern auch in der Art des
Ladesteckers. Bei DC-Ladepunkten sind die Kabel fest mit der Station verbunden, bei AC-Ladepunkten
wird in der Regel das zum Fahrzeug gehorende Kabel verwendet. Insgesamt gibt es derzeit funf
verschiedene Steckertypen, von denen drei fiir den europaischen Markt relevant sind.

Typ 1 Stecker:

Der Typ 1 Stecker ist vorwiegend in Nordamerika und in einigen asiatischen Landern verbreitet.
Allerdings befindet sich dieser Stecker auch in Europa erhéltlichen Fahrzeugen wie dem Nissan Leaf 1
oder auch den fritheren Modellen des Model S. Der Typ 1 Stecker kann lediglich tiber eine Phase laden
und ist auf 7,4 kW begrenzt. In Deutschland gibt es kaum Ladesdulen, die diesen Stecker unterstitzen.
Allerdings kann dieser Gber einen Adapter an einen Typ 2 Stecker angeschlossen werden.

Typ 2 Stecker:

Der Typ 2 Stecker ist in Europa weit verbreitet und wird hauptsachlich fiir das AC-Laden verwendet. Er
bietet im Vergleich zum Typ 1 Stecker hohere Ladegeschwindigkeiten, da er Gber drei Phasen laden
kann und somit eine héhere Leistung mit bis zu 22 kW ermdglicht. Der Typ 2 Stecker wird oft an
offentlichen Ladestationen, an Heimladestationen und der zugehérige Ladeport wird bei europaischen
Elektrofahrzeugen eingesetzt.

CCS Stecker (Combined Charging System)

Das CCS-Steckersystem ist ein international weit verbreiteter Standard und wird unter anderem in
Nordamerika und Europa verwendet. Es erméglicht das DC-Laden (Gleichstrom) und ist daher fiir
hohere Ladegeschwindigkeiten geeignet. Der CCS-Stecker kombiniert den Typ 2 Stecker fiir das AC-
Laden mit zusatzlichen DC-Kontakten, die fiir das Schnellladen mit Gleichstrom verwendet werden.
Hierdurch verfligt dieser Stecker tiber die hdchste Ladeleistung von bis zu 350 kW, welche derzeit nur
von wenigen Elektroautos abgerufen werden kann.

KORN

FREQUENTUM STADT |- WEST
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Abbildung 4 veranschaulicht die verschiedenen relevanten Steckertypen, welche zum Laden
verwendet werden kdnnen.

Typ1 Typ 2 CCS

Abbildung 4: Vergleich der Steckerarten

KORN
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B Ausgangssituation, Bestandsanalyse und Prognose bis 2035

Kapitel B teilt sich in drei Unterkapitel auf. In B1 wird die Ausgangssituation der Stadt Kornwestheim
beschrieben. In B2 wird eine kurze Analyse der bestehenden Ladeinfrastruktur aufgezeigt und in B3
erfolgt die Bedarfsprognose der Ladeinfrastruktur bis zum Jahr 2035.

B1 Infrastrukturelle Ausgangssituation der Stadt Kornwestheim

Kornwestheim, als grof3e Kreisstadt im Landkreis Ludwigsburg mit etwa 34.130 Einwohnern, bildet mit
der grofReren Nachbarstadt Ludwigsburg ein Doppelzentrum in der Region Stuttgart. Das Stadtgebiet
umfasst eine Gesamtflache von 1.465 ha und ist zu Uber 60 % besiedelt. Kornwestheim ist durch ein
kompaktes Stadtgebiet gepragt und besteht aus der Kernstadt und dem Stadtteil Pattonville. Letzterer
wurde Anfang der 1990er Jahre Teil der Stadt und ist eine vormals vom amerikanischen Militar
genutzte Wohnsiedlung. Innerhalb der Wohngebiete gibt es neben groRen Mehrfamilienhdusern
einige Quartiere mit Ein- und Zweifamilienhdusern. In den letzten 20 Jahren entstanden im Osten der
Stadt neue Wohn- und Gewerbegebiete, vornehmlich auf den ehemaligen Standorten der Ludendorff-
und der Wilkin-Kaserne, die bis Anfang der 1990er von amerikanischen Truppen genutzt wurden.
Teilweise ist hier eine verdichtete Wohnbebauung (3 bis 6-stéckige Hauser aus den 1920er, 1950er
und 1960er Jahren) vorzufinden. Dort ist das verbreitete StraRenrandparken sowie eine Vielzahl von
Garagenhofen zu sehen.

In Kornwestheim gibt es ca. 11.000 Beschaftigte. Diese Zahl hangt malRgeblich mit den Pendlerstrémen
zusammen. Laut dem Pendleratlas gibt es etwa 10.000 Ein-, 12.900 Aus- und 2.500 Binnenpendler pro
Wochentag. Dies ergibt 25.400 tagliche Pendlerbewegungen.

In Tabelle 1 wird die Gebaudestruktur der Stadt Kornwestheim dargestellt. Die Zahlen wurden anhand
der Zensus Daten aus dem Jahr 2011 abgeleitet. Neue grundlegende Daten Uber die Bevolkerung und
die Wohnungssituation in Deutschland wurden im Jahr 2023 neu erhoben und werden voraussichtlich
im Friihjahr 2024 veroffentlicht. Auf Basis der Zensusdatenlage wurden seitens der Frequentum GmbH
(grauer Teil der Tabelle) Zahlen fiir Gebdude und Wohnungen mit und ohne eigenen Stellplatz
abgeschatzt.
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Tabelle 1: Gebdudestruktur Kornwestheim

Wohnungen Gebdude Anteil Stellplitze/Stellplitze Gebdude Wohnungen Wohnungen

im Gebdude mit Gebaude Gebaude ohne ohne
Wohnraum mit Stellplatze Stellplatze
Stellplatzen
1 Wohnung 1.962 42,6% 85% 1,5 2.502 294 441 2.943
2
Wohnungen 810 17,6% 85% 2,0 1.377 122 243 1.620
3-6
Wohnungen 1.166 25,3% 80% 4,5 4,198 233 1.049 5.247
7-12
Wohnungen 561 12,2% 65% 8,5 3.100 196 1.669 4.769
13 und mehr
Wohnungen 108 2,3% 30% 15 486 76 1.134 1.620
Insgesamt 4.609 100% 11.662 921 4,537 16.199

© Statistische Amter des Bundes und der Lander, Deutschland, 2022. Lizenziert unter der Datenlizenz
Deutschland - Namensnennung - Version 2.0 | Stand: 12.06.2023 / 11:46:13 (rosa ZENSUS, grau
Frequentum Annahmen)

Nach der Einstufung anhand einer Studie der Dena und der Prognos AG aus 2020 (dena, Prognos; April
2020) der Stadt Kornwestheim als Mittelstadt im urbanen Raum und der Abschitzung durch
Frequentum ist erkennbar, dass ca. 2/3 der Wohnungen Uber eine Stellplatz-Méglichkeit auf privatem
Grund verfigt. Die Stellpldatze werden in Abbildung 5 in die verschiedenen Arten der Parkmoglichkeiten
in Kornwestheim aufgeteilt. Es umfasst das Parken im offentlichen Straenraum, das Parken in
Tiefgaragen oder Parkhausern, das Parken auf eigenem Privatgrund (wie Einzelgaragen, Carports, etc.)
sowie Sonstige. Beim Parken auf Privatgrund kann in den meisten Fallen, unter der Voraussetzung der
Installation einer Lademaoglichkeit, nachgeladen werden, so dass von diesen Einwohnern nur selten
der Bedarf an 6ffentlichem Laden besteht.



Parkmoglichkeiten in Kornwestheim

1

m Parken im offentlichen StraRenraum = Parken in Tiefgarage / Parkhaus

= Parken auf Privatgrund = Sonstiges

Abbildung 5: Parkméglichkeiten in Kornwestheim laut Dena/Prognos
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B2 Analyse bestehende Ladeinfrastruktur

Die bestehende Ladeinfrastruktur in Kornwestheim wird maRgeblich von fiinf verschiedenen
Betreibern bereitgestellt. Unter diesen Betreibern stellen die Stadtwerke Ludwigsburg Kornwestheim
GmbH (SWLB) die groRte Anzahl von Ladepunkten sowie Ladestandorten zur Verfligung. Die
Ladestandorte der anderen Betreiber sind an einem Supermarkt im nordwestlichen Stadtgebiet, an
einem Autohaus (nordostlich) sowie auf einem Parkplatz eines Immobilienkonzerns im stidwestlichen
Stadtgebiet zu finden. Die bestehende Ladeinfrastruktur befindet sich in einem stetigen Wandel, da in
regelmaligen Abstdanden, vor allem durch die SWLB, neue Ladestationen an verschiedenen Standorten
errichtet werden. So wurden bis Ende Juni 2023 acht weitere Ladepunkte von der SWLB in Betrieb
genommen. Unter Berlicksichtigung der Daten aus dem Ladesdulenregister sowie der 8 neuen
Ladepunkte ergibt sich zum Stand Juni 2023 eine Gesamtzahl von 52 6ffentlichen und halbéffentlichen
Ladepunkten an insgesamt 19 Standorten in Kornwestheim (vgl. Bundesnetzagentur, 2023). Die
Verteilung der Ladestandorte im Stadtgebiet, inkl. Pattonville, ist in Abbildung 6 veranschaulicht. Der
Ladestandort im Zentrum von Pattonville liegt auf Gemarkung Remseck am Neckar und wird der

vollstandigkeitshalber auch dargestellt.

Aktionsgebiet und bestehende &ffentliche Ladestandorte
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Abbildung 6: Karte der bestehenden Ladeinfrastruktur in Kornwestheim inkl. Pattonville
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Ste;::t:d el Standort-Adresse La:::::::te Eigentimer/Betreiber

9 Solitudeallee 127 2 (AC) Aldi

9 Jakob-Sigle-Platz 1 2 (AC) SWLBE

Q Bahnhofstral3e 80 2 (AC) SWLE
Enzstral3e 24 2 AC) SWLE

9 RosensteinstralBe 28-30 3 (DC) SWLE

9 Theodor-Heuss-Stralfe 4 3 (DC) SWLE

9 Eastleighstrafie O 4 (AC) SWLE

9 Holzgrundstrale 11 4 (AC) SWLE
GoethestraBe 0 (ggi. 5) 2 (AC) SWLE

9 JakobstraBBe 24 2 (AC) SWLB

9 Arkansastrale 0 4 (DC) SWLE

9 John-F. Kennedy-All. 33 2 (AC) SWLEB {Markung Remseck)
Pflugfelder StraBBe 7 2 AC) SWLE

9 Bolzstralie 121 2 [AC) Vonovia / GLS Mobility

v Leibnizstralie 1 2 AC)+ 1(DC) Hzahn
Albstrale 18-19 2(AC)+ 1(DC) Hahn

9 HermannstralRe 12 2 [AC) SWLE

9 Karl-Joos-Stralle 35 2 1AC) SWLE
Ludwig-Herr-5traBe 11 2 AC) SWLE

9 Goerdelerstral3e 15 2 [AC) SWLE

Abbildung 7: Legende von Karte bestehende Ladeinfrastruktur Kornwestheim inkl. Pattonville

Die 52 6ffentlichen und halb&ffentlichen Ladepunkte bestehen mit einem Anteil von 77 % tGberwiegend
aus AC-Ladestationen mit einer Leistung bis zu 22 kW. Pro AC-Ladesdule gibt es in der Regel zwei
Ladepunkte. Es gibt in der Kernstadt zwei DC-Standorte mit je drei Schnellladepunkten (50 kW), wovon
aber immer nur zwei gleichzeitig genutzt werden kénnen. Zudem gibt es an zwei Autohdusern je eine
Ladesaule, die, neben 2 AC-Ladepunkten, einen DC-Ladepunkt (62,5 kW) besitzt. Des Weiteren gibt es
den DC-Standort in Pattonville (Arkansastralle), wo zwei DC-Ladestationen mit je 150 kW (bzw. 2 x 75
kW) errichtet sind. Um eine genauere Einschatzung der bestehenden Ladeinfrastruktur in
Kornwestheim vornehmen zu kénnen, werden in Tabelle 2 die Zulassungs- und Einwohnerzahlen des
Landkreises, des Landes sowie der bundesweite Durchschnitt herangezogen und mit den
entsprechenden Werten von Kornwestheim verglichen. Dies ermdglicht eine bessere Beurteilung fir
den Stand des Ladeinfrastrukturausbaus in der Stadt Kornwestheim.

In Kornwestheim sind zum aktuellen Zeitpunkt insgesamt 18.304 Pkws zugelassen (vgl. KBA, 2023; vgl.
eurostat, 2019). Davon werden 341 rein elektrisch und 1.032 als Plug in Hybrid betrieben. Kombiniert
ergibt sich damit eine Elektrifizierungsquote von 7,5 % der gesamten Pkw-Flotte in Kornwestheim. Zur

HEIM.
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weiteren Berechnung wird davon ausgegangen, dass die Gesamtanzahl an zugelassenen Pkw in
Kornwestheim konstant bleibt.

Bei einer Anzahl von 52 Ladepunkten missen sich mit Stand Marz 2023 ca. 7 BEV bzw. E-
Fahrzeugnutzer einen Ladepunkt teilen. Da Plug-in-Hybridfahrzeuge (PHEV) Ublicherweise nicht
zwingend auf 6ffentliche Ladeinfrastruktur angewiesen sind, werden sie in dieser Analyse bewusst
aullen vorgelassen.

Tabelle 2: Bestandssituation Stadt Kornwestheim im Vergleich

FREQUENTUM

Kreise Stadt Landkreis Baden- Deutschland
Kornwestheim | Ludwigsburg Wiirttemberg
Anzahl Einwohner! 34.130 543.000 11.000.000 83.200.000
Anzahl Pkw (gesamt)? 18.304 335.581 6.802.786 48.763.036
Anzahl BEV? 341 2.826 105.964 1.013.009
Anzahl PHEV* 1.032 2.639 99.118 864.712
Elektrifizierungs- 7,5% 1,6 % 1,91 % 3,9%
quote
Anzahl Ladepunkte® 52 626 9.419 85.073
Anzahl Ladepunkte je 167 115 85 102,3
100.000 Einwohner

Bei der Elektrifizierungsquote liegt die Stadt Kornwestheim sowohl iber dem Landes- als auch tber
dem Bundesdurchschnitt. Eine gute Kennzahl zur Einordnung des Ausbaus der bestehenden
Ladeinfrastruktur ist die Anzahl der Ladepunkte pro 100.000 Einwohner. Wie schnell sich diese
Kennzahl verdndern kann, zeigt eine Statistik aus dem Jahr 2021. Der Bundesdurchschnitt lag bei ca.
48 und die Bundeslander mit dem besten Durchschnitt bei ca. 64 Ladepunkten je 100.000 Einwohner
(vgl. Statista Research Department, 2021). Mittlerweile liegt dieser Wert bei ca. 102 Ladepunkten pro
100.000 Einwohner. Somit liegt die Stadt Kornwestheim zum aktuellen Zeitpunkt mit 167 Ladepunkten
pro 100.000 Einwohner noch iber dem Bundesdurchschnitt. Allerdings verfiigt Kornwestheim mit ca.
350 Elektrofahrzeugen Uber relativ wenige rein elektrische Fahrzeuge. Diese Zahl wird sich in den
nachsten Jahren deutlich erhéhen, sodass der Ausbau der Ladeinfrastruktur zwingend erforderlich ist.

! (eurostat, 2019)

2 (KBA, 2023)

3 (ebd.)

4 (ebd.)

5 (Bundesnetzagentur, 2023)
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B3 Bedarfsprognose Ladeinfrastruktur bis 2035

Im vorliegenden Abschnitt wird der Ablauf zur Entwicklung der Ladebedarfsprognose in Kornwestheim

erldutert. Ziel war es, die geeignete Anzahl an 6ffentlichen Ladestationen fiir die Jahre 2025, 2030 und

2035 zu bestimmen. Hierzu wurden die nachfolgenden methodischen Schritte durchgefiihrt:

1.

Erfassung der Ist-Werte des BEV-Bestands: Zu Beginn wurden die aktuellen Zahlen des
Bestands an batterieelektrischen Fahrzeugen (BEV) in Kornwestheim erfasst.

Hochrechnung nach Bundesdurchschnitt: Unter der Annahme, dass sich die Verbreitung der
Elektromobilitat in Kornwestheim im gleichen Tempo wie im Bundesdurchschnitt entwickelt,
wurden die Ist-Werte entsprechend den Hochlauf-Szenarien des Bundes bis zum Jahr 2035
hochgerechnet.

Analyse der Siedlungsstruktur: Um zu ermitteln, wie viele BEV-Besitzer die Moglichkeit haben,
zu Hause zu laden und wie viele auf 6ffentliche oder betriebliche Lademdoglichkeiten
angewiesen sind, wurde eine kurze Analyse der Siedlungsstruktur durchgefihrt.

Festlegung von Ladehdufigkeiten und Gleichzeitigkeitswerten: Fiir die Berechnung der Anzahl
gleichzeitig notwendiger Ladevorgdnge pro Tag wurden fir beide Gruppen von
Elektrofahrzeugbesitzern (mit und ohne Heimladeoption) Ladehaufigkeiten und
Gleichzeitigkeitswerte ermittelt.

Beriicksichtigung von Nicht-Einwohnern: Die Berechnung wurde um Ladevorgiange von
Personen erweitert, die nicht in Kornwestheim ansassig sind, z.B. Besucher, die beruflich oder
privat unterwegs sind.

Zusammenfiihrung der Berechnungen: Die aus den vorherigen Schritten ermittelten Werte
wurden zusammengefiihrt, um die Gesamtzahl der gleichzeitig erforderlichen Ladevorgédnge
und Ladepunkte in Kornwestheim hochzurechnen.

Beriicksichtigung von Lademadglichkeiten in Unternehmen: Zusatzlich wurde der steigende
Trend von Lademoglichkeiten bei Arbeitgebern und Unternehmen eingeschatzt, was die
Anzahl an 6ffentlichen Ladevorgangen reduziert.

Feinabstimmung auf AC- und DC-Ladepunkte: AbschlieBend wurde die Verteilung auf
offentliche Wechselstrom- (AC) und Gleichstrom- (DC) Ladepunkte betrachtet. Hierbei wurden
bestehende Ladeinfrastrukturen bericksichtigt, um bis zum Jahr 2035 Prognosen fir die
bendtigten AC- und DC-Ladepunkte zu ermitteln.

Ergebnis Prognose

Unter Berlicksichtigung der politischen Ausbauziele wird erwartet, dass die Anzahl reiner

batterieelektrischer Fahrzeuge bis zum Jahr 2035 voraussichtlich um das Achtfache ansteigen wird.

Diese Prognose basiert auf den nationalen Schatzungen fir Deutschland (vgl. BDI, 2018). Dabei wurde

jedoch nicht der politische Wunsch nach 15 Millionen Elektro-Pkw berlicksichtigt, sondern eine
realistische Annahme von 9 bis 10 Millionen Elektro-Pkw bis 2035 getroffen. Abbildung 8 zeigt die
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aktuelle angenommene Hochlaufkurve (gelb) sowie die angestrebte Hochlaufkurve zur Erreichung der
Klimaneutralitat (blaue Punkte) fiir batterieelektrische Fahrzeuge in Kornwestheim.

Anzahl E-Autos (BEV) in Kornwestheim

12.000
10.000
8.000
6.000
4.000

2.000

0 L= -
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

Kornwestheim BEV (aktuelle Realitdt) ® Komnwestheim BEV (Klimaneutralitat)

Abbildung 8: Anzahl E-Autos (BEV)

Unter der Annahme, dass die Gesamtzahl der zugelassenen PKW in etwa konstant bleibt, wiirden im
Jahr 2035 wie in Abbildung 9 dargestellt, rund 37 % aller zugelassenen PKW in Kornwestheim
batterieelektrisch betriebene Fahrzeuge sein. Bei der angestrebten Hochlaufkurve zur Erreichung der
Klimaneutralitat, die ab 2026 steiler ansteigt, waren es im Jahr 2035 knapp 52 % batterieelektrisch
betriebene Fahrzeuge in Kornwestheim. Da Plug-in-Hybride nicht zwingend auf 6ffentliche
Ladeinfrastruktur angewiesen sind und ihre Bedeutung zunehmend abnimmt, wurden sie in dieser
Betrachtung nicht bericksichtigt.
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E-Auto-Quote (BEV) in % des Pkw-Bestandes in Kornwestheim

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

= F-Autoquote - BEV in % (aktuelle Realitat) ® E-Autoquote - BEV in % (Klimaneutralitat)

Abbildung 9: E-Auto-Quote in % des Pkw-Bestandes

Wie bereits in Kapitel B1 erldutert wurde, verfliigt Kornwestheim derzeit im Vergleich zum
Bundesdurchschnitt und zum Bundesland Baden-Wiirttemberg (iber eine liberdurchschnittlich gut
ausgebaute Ladeinfrastruktur. Unter Berlcksichtigung der beiden Hochlaufkurven muss parallel zur
Zunahme von Elektrofahrzeugen auch die 6ffentliche Ladeinfrastruktur in Kornwestheim ausgebaut
werden. Wie Abbildung 10 zeigt, wird im Jahr 2035 etwa ein Drittel der Haushalte mit einem
Elektrofahrzeug nicht in der Lage sein, eine private Lademaglichkeit einzurichten.

E-Mobilisten (=BEV) mit/ohne private Ladeinfrastruktur (pLIS)
5000
4500
4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000
500

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

e |0kale E-Mobilisten ohne pLIS === |0kale E-Mobilisten mit pLIS

Abbildung 10: E-Mobilisten (=BEV) mit/ohne private Ladeinfrastruktur (pLIS)

Zusatzlich zu den Kornwestheimer Anwohnern, die eine Lademoglichkeit benétigen, kommen noch die
Pendler hinzu, die taglich in die Stadt fahren und ebenfalls nicht Uber eigene Ladepunkte verfiigen.
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Derzeit flihren externe E-Mobilisten, nach Annahme von Frequentum taglich etwa 10-12 gleichzeitige
Ladevorgange durch.

Bis zum Jahr 2035 wird die Anzahl der gleichzeitigen Ladevorgdnge voraussichtlich auf etwa 150
steigen, wie aus Abbildung 11 hervorgeht. Hierbei unterscheidet sich der Ladebedarf von den
Besuchern mit langerem Aufenthalt (AC-Laden) zu den Tagesbesuchern oder Ladepause-Fahrern (DC-
Laden). Es ist anzumerken, dass die Angaben zur Anzahl externer E-Mobilisten in Kornwestheim auf
Annahmen basieren. Daher kann keine prazise Aussage darliber getroffen werden, wie sich die
Ladevorgange dieser Nutzer auf offentliche, halboffentliche oder private Ladeinfrastrukturen
verteilen. In der Praxis konnte die Anzahl der gleichzeitigen 6ffentlichen Ladevorgange durch externe
Nutzer geringer ausfallen.

Offentliche Ladevorgidnge am Tag durch Externe

150
140
130
120
110
100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

Anzahl gleichzeitige Ladevorgange am Tag

Abbildung 11: Gleichzeitig 6ffentliche Ladevorgénge am Tag durch Externe
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Hinsichtlich des Anteils der Arbeitgeber, die Ladeinfrastruktur fiir ihre Mitarbeiter bereitstellen, hat
Frequentum folgende Annahmen getroffen: Derzeit bieten geschatzt etwa 8 - 10 % der Unternehmen
in Kornwestheim mit eigenen Stellpldtzen fiir ihre Mitarbeiter die Moglichkeit, Elektrofahrzeuge zu
laden, an. Es wird erwartet, dass dieser Anteil bis zum Jahr 2035 auf bis zu 90 % ansteigen kdonnte, wie
in Abbildung 12 dargestellt wird. Treiber hierfirr sind gesetzliche Regelungen wie das Gebaude-
Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz (GEIG) und der Fachkrdftemangel. Kostenglinstiges Laden am
Arbeitsplatz wird zunehmend als Benefit gesehen, um Mitarbeiter im Betrieb zu halten oder neue
Mitarbeiter zu gewinnen.

Anteil der Arbeitgeber mit LIS fur Mitarbeiter (%)
100
90
80
70
60
50
40
30
20

10

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

Abbildung 12: Anteil Arbeitgeber mit LIS fiir Mitarbeiter

Die zunehmende Elektrifizierung der Stellplatze am Arbeitsplatz hat zur Folge, dass sich die Ortswahl
der Ladevorgange verlagert. E-Mobilisten, die zu Hause laden kdnnen, bevorzugen im Allgemeinen
diese Option oder nutzen zudem Ladestationen am Arbeitsplatz, wenn dort das Laden glinstiger oder
sogar kostenlos ist.

Ebenso werden E-Mobilisten ohne Lademdglichkeit zu Hause, aber mit der Option, beim Arbeitgeber
zu laden, tendenziell weniger auf 6ffentliche Ladeinfrastruktur angewiesen sein. Im Lauf der Zeit wird
das Laden am Arbeitsplatz daher einen gewissen Marktanteil aller Ladevorgédnge der Pkw-Pendler
einnehmen, wie in Abbildung 13 dargestellt. Dadurch kénnte ein signifikanter Anteil des 6ffentlichen
Ladebedarfs auch durch das Arbeitgeberladen abgenommen bzw. entlastet werden.
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Auswirkung Arbeitgeberladen auf das 6ffentliche Laden
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e Summe aller gleichzeitigen offentlichen Ladevorgange je Tag
= Summe aller gleichzeitigen offentlichen Ladevorgange je Tag abziiglich Laden beim AG
Abbildung 13: Auswirkung Arbeitgeberladen auf das 6ffentliche Laden

Zusammenfassend ergibt sich aus den in diesem Kapitel vorgestellten Hochlaufkurven, dass in
Kornwestheim bis zum Jahr 2035 ein geschatzter Ladebedarf von etwa 470 gleichzeitigen
Ladevorgangen im oOffentlichen und halboffentlichen Bereich entstehen wird. Da laut
Ladesdulenregister zum aktuellen Zeitpunkt 52 6ffentliche AC- und DC-Ladepunkte durch die bereits
erwdhnten Betreiber in Kornwestheim errichtet wurden, ist davon auszugehen, dass mit dem heutigen
Bestand der Gesamtbedarf im Jahr 2035 nicht zufriedenstellend gedeckt werden kann.

Gleichzeitige 6ffentliche Ladevorgange nach Art in

00 Kornwestheim

500
400
300
200

100

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2U31 2882 2§83 2884 2885

-100

-200

W Reduktion durch Arbeitgeberladen M Einheimische mit pr. LIS

m Einheimische ohne pr LIS Externe (6ffentlich und halb-6ffentlich)

Abbildung 14: Zuwachs der 6ffentlichen Ladevorgdnge nach Art
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Neben der Gesamtanzahl an Ladepunkten ist vor allem auch die strategische Verteilung der Lades&ulen
entscheidend. Damit ist nicht gemeint, dass die Ladesdulen gleichmaRig geografisch, sondern nach den
entsprechenden Ladebedarfen verteilt werden muissen. Aus diesem Grund kann es auch Sinn ergeben,
einen Standort zuerst nachzuverdichten, als einen neuen Standort an ,unattraktiver Stelle” zu
erschlielRen. Da eine perfekte Aufteilung der Ladesaulen auf verschiedene Standorte nicht moglich ist,
ist es in der Praxis notig, mehr als den Mindestbedarf an Ladesaulen aufzubauen. Neben den
verdichteten Bereichen von Stadten, in denen nicht jeder einen eigenen Stellplatz flir private
Ladeinfrastruktur hat, gibt es weiteren Bedarf fir 6ffentliche Ladeinfrastruktur zum Beispiel in
Parkhausern in der Nahe von POI oder fiir halboffentliche Ladeinfrastruktur bei Unternehmen.

Die 6ffentliche Ladeinfrastruktur muss zum einen bei bestehenden Parkplatzen/-flachen nachtraglich
aufgebaut werden und zum anderen bei Neubauvorhaben und im Zuge von Quartiersentwicklungen
beriicksichtigt werden. Je nach Situation an den jeweiligen Standorten kénnen AC oder DC-Ladesaulen
zielfiihrender sein.

Bedarf und Bestand an éffentlichen Ladepunkten/-siulen bis 2035
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= == = Anzahl bestehende OLIS (AC-Twins) , ab 2023 = Bedarf
= == == Anzahl bestehende OLIS (DC) , ab 2023 = Bedarf
e Ao darf an offentlichen DC-Ladepunkten (Schnelladen)

e Be darf an offentlichen AC-Twinladesaulen, sofern auch DC gebaut wird

Abbildung 15: Bedarf und Bestand an éffentlichen Ladepunkten bis 2035
Herleitung des Ladesaulenbedarfs:

Die notwendigen ca. 140 neuen AC-Twin-Ladesdulen bis 2035 auf stadtischem und privatem Grund
resultieren (neben Externen und Einwohner-/innen mit Lademdglichkeit zuhause) maRgeblich aus
einheimischen E-Mobilisten, die nicht zuhause laden kénnen.

Es wird im Jahr 2035 von 2.100 Fahrzeugen der Einwohner-/innen ohne Lademd&glichkeit zuhause
ausgegangen, die 2-3 mal pro Woche geladen werden. Da nicht alle gleichzeitig laden, wird noch ein
Gleichzeitigkeitsfaktor von 0,4 eingerechnet. Rein rechnerisch ergeben sich 300 Ladevorgdnge, die
abgedeckt werden missen. Hinzukommen, wie zuvor erldutert, noch 170 weitere Ladevorgange der
Externen und Einwohner-/innen mit Lademoglichkeit zuhause. Von diesen 470 notwendigen
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Ladevorgangen werden 10 % durch DC-Lader und 120 durch Arbeitgeberladen ersetzt, so dass noch
ein Bedarf fiir 320 Ladevorgdnge, also 160 AC-Ladesdulen im Jahr 2035 bleibt. Da 20 Sadulen bereits
existieren betrdgt der Zubau in den nachsten 12 Jahren 140 Saulen, sprich 11 je Jahr, 12 Jahre lang bis

Bedarf an éffentlichen AC-Twinladesdulen e
(sofern auch DC gebaut wird) Jahrlicher Zubau an
offentlichen AC-Twin-
200 Lades&ulen, sofern DC
180 gebaut wird bis 2025 bis 2030 bis 2035
160
140 Szenario optimistisch 11 17 15
120
100 Szenario realistisch 10 13 12
80
60 Szenario pessimistisch 5 10 10
40
" Der empfohlene Zubau an
. weiteren AC-Twin-Ladestationen
0 . . .
Szenario optimistisch Szenario realistisch Szenario pessimistisch m Oﬁe ntllChe nu ﬂd h a | b'
w2025 w2030 = 2035 offentlichen Raum liegt bis 2035
Anzahl BEV 2030 in Anzahl BEV in BEV-Quote in e nach Szenario bei durch-
Deutschland Kornwestheim 2030 Kornwestheim 2030 schnittlich 10-15 Stuck Je Jahr.
Szenario optimistisch (Agora Klimaschutz) 16 Mio. 5.456 30%
Szenario realistisch (BCG — Prognos) 39 Mio. 4.013 22%
Szenario pessimistisch (Modellierung Frequentum) 6 Mio 2.772 15%

Je nach Szenario und Zieljahr sind &ffentliche und halb-6ffentliche AC-Ladesédulen zuzubauen
Abbildung 16: Bedarf an Ladesdulen je nach Szenario

Der Bedarf an 6ffentlich zugédnglichen AC-Ladestationen (mit jeweils 2 AC-Ladepunkten) wurde in drei
Szenarien ermittelt. Das realistische Szenario geht von 9 Millionen Elektroautos in Deutschland im Jahr
2030 aus. Beim optimistischen Szenario sind es sogar 16 Mio., beim pessimistischen Szenario sind es
nur 6 Mio. Elektroautos. Unter der Annahme, dass der Hochlauf in Kornwestheim vergleichbar dem
Bund erfolgt, ergibt sich fir 2025 folgender Bedarf an offentlich zuganglichen AC-Ladesaulen:
realistisch 39, optimistisch 41 und pessimistisch 30. Da schon 20 Saulen existieren, ist ein Zubau von 5
bis 11 Saulen die nachsten beiden Jahre zu empfehlen.

Flir 2030 wurden je nach Szenario 87 bis 138 6ffentlich zugdngliche AC-Ladesdulen ermittelt. Fir 2035
sind es je nach Szenario 137 bis 198. Im realistischen Szenario wiirden diese Zahlen einen Zubau von
durchschnittlichen 11 Ladesaulen pro Jahr bedeuten, wobei ein Teil auf 6ffentlichem Grund und der
andere Teil auf Privatgrund erfolgen kénnte.

Fazit: Die dynamisch wachsende Zahl der E-Autos und daraus resultierender Ladevorgange wird oft
unterschatzt. Es gilt seitens der Stadt und privater Akteure rund 10 neue AC-Ladesdulen pro Jahr zu
errichten.
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C Standortpriifung und -bewertung fiir Ladeinfrastruktur und PV-
Uberdachung

In Kapitel C1 wird der Ausbau Ladeinfrastruktur mit dem Vorgehen der Standortbewertung inkl. der
Gewichtung der Kriterien erldutert. In Kapitel C2 ist die Vorstellung, Bewertung und Priorisierung der
Standorte und in Kapitel C3 ist die Priifung von Photovoltaik-Uberdachung auf ausgewihlten
Parkplatzen in Kornwestheim zu sehen.

C1 Ausbau Ladeinfrastruktur

In diesem Kapitel werden die verschiedenen Analyseschritte (Fernanalyse, Vor-Ort-Begehung,
Abstimmungsrunden mit der Stadt sowie dem Netzbetreiber, Durchflihrung einer Befragung) fir die
Bestimmung der potenziellen Ladestandorte in Kornwestheim kurz dargestellt.

Fir eine erste Fernanalyse wurde die Prognose der Ladebedarfe der Stadt Kornwestheim mit
Kartenausschnitten aus dem StandortTOOL dargestellt (vgl. StandortTOOL, 2023). StandortTOOL ist ein
Planungsinstrument der NOW  GmbH  (Nationale  Organisation  Wasserstoff- und
Brennstoffzellentechnologie) sowie der Nationalen Geschéftsstelle Ladeinfrastruktur flr eine erste
Analysephase und dient der Bedarfsabschatzung zur Entwicklung einer deutschlandweiten
Ausbaustrategie fiir die Ladeinfrastruktur. Es prognostiziert die Ladevorgdnge bis 2030 und berechnet
darauf basierend Bedarfe fir benétigte offentlich zugédngliche Ladeinfrastruktur im AC- und DC-
Bereich. Darliber hinaus erfolgt die Berechnung der Bedarfe unter Bericksichtigung der vorhandenen
Verkehrsinfrastruktur, des Fahrzeug- und Ladeinfrastrukturbestands sowie des Mobilitatsverhaltens
der Nutzer.

Folgende Einstellungen wurden, wie in Abbildung 17 zu sehen ist, zur Verwendung des StandortTOOL
festgelegt:

Eigene Einstellungen
Anzahl EV (Mio): 10

L . A S . . . A

Aufbaustrategie der Ladeleistung: Aktivititsbezogen

-l—l—.—l-

Anteil privates Laden (%): 60

-l—.—l—l-

Abbildung 17: Eigene Einstellungen StandortTool

Auf Basis dieser Ergebnisse konnten erste Hinweise fiir geeignete Flachen und Standorte fiir den
Aufbau 6ffentlich zugédnglicher Ladeinfrastruktur sowie die Verfligbarkeit von kommunalen Flachen im
Rahmen der Fernanalyse identifiziert werden.

Abbildung 18: Farbverlauf der Quadrate
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Abbildung 18 zeigt die Legende mit dem Farbverlauf der Gitterzellen. Es gibt neun verschiedene

Bewertungsstufen, beginnend bei griin mit einem geringen und endend bei rosa mit einem hohen

Bedarf an zusatzlicher Ladeinfrastruktur.

Im Folgenden wird der Kartenausschnitt der Stadt

Kornwestheim mit den entsprechenden Bewertungsstufen dargestellt.

O

Abbildung 19: Ladebedarf Stadt Kornwestheim bis 2030
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Wie in Abbildung 19 zu erkennen ist, gibt es eine rote Gitterzelle (Ziffer 1) im slidlichen Stadtzentrum,
drei hellrote (Ziffer 2) und sechs rot-orangene (Ziffer 3) Gitterzellen. Innerhalb dieser zehn Gitterzellen
wurde verstarkt nach (6ffentlichen) Park- bzw. Stellplatzen gesucht.

Nachdem die anfanglichen Standorte mittels Fernanalyse identifiziert wurden, erfolgte eine Vor-Ort-

Begehung zur weiteren Uberpriifung. Zudem wurden die ermittelten Standorte in Abstimmung mit
der Stadt diskutiert. Wie bereits in Kapitel A2 erldutert, wurde bei der Bestimmung geeigneter
Standorte eine breite Einbeziehung der relevanten Akteure angestrebt, darunter die Birger/-innen

von Kornwestheim, Unternehmen sowie Wohnungsbaugesellschaften.
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Zu diesem Zweck wurde eine Online-Befragung der Akteure durchgefiihrt, an der 96 Biirgerinnen und
Bilirger sowie 41 Unternehmen teilnahmen. Diese Umfrage trug dazu bei, einige Standorte entweder
neu zu identifizieren oder bereits ermittelte Standorte zu stdarken. Neben der Identifizierung von
Standorten verdeutlichte die Umfrage auch die Relevanz der Elektromobilitdt in Kornwestheim. Mehr
als 30 % der Befragten gaben an, bereits mindestens ein Elektroauto zu besitzen, wahrend weitere 7
% bereits ein Elektroauto bestellt haben. Dariber hinaus duflerten sich 59 % der Befragten nicht
zufrieden mit der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur zu sein. Aufgrund der Zahl der Riicklaufe kann diese
Befragung nicht als reprasentativ angesehen werden, vermittelt dennoch Anhaltspunkte fiir die
Situation vor Ort.

Ergdanzend zur Fernanalyse und Befragung stellte die Abteilung Stadtplanung der Stadt Kornwestheim
eine Liste mit potenziellen Standorten, aufgeteilt in 6ffentliche und private Stellplatzflichen sowie
einer Potentialflachenanalyse zur Verfligung.

Zur Beurteilung der Netzsituation und damit der technischen Machbarkeit der Standorte fand ein
Abstimmungstermin mit dem Netzbetreiber statt. Hierbei wurde besprochen, welcher Standort
aufgrund der Netzsituation fiir die DC- oder AC-Nutzung geeignet ist bzw. nicht in Frage kommt.

Im Rahmen der zuvor aufgefiihrten Analyseschritte wurden insgesamt 35 Standorte untersucht. In der
Detailanalyse wurden jedoch nur Standorte bericksichtigt, die bestimmte Grundvoraussetzungen
erfillen. Die Bewertung der sogenannten Ausschlusskriterien erfolgt durch die Einstufung ,trifft zu“
und ,trifft nicht zu“. Folgende Ausschlusskriterien wurden vor der eigentlichen Bewertung fiir sowohl
AC- als auch DC-Standorte Uberpriift:

e Verfiigbarkeit der Flache: Der zu analysierende Standort sollte (im besten Fall) im Eigentum
der Stadt liegen, da es damit weniger Abstimmungsbedarf mit Dritten gibt.

e Flacheneinstufung in der Bauleitplanung: Baurechtliche Hindernisse sollten vermieden
werden, da sie deutliche Auswirkungen auf Zeitraum und Kosten bei der Umsetzung haben,
z.B. Bauleitplane, Denkmalschutz, Naturschutz.

Im Anschluss wurden die verbliebenen Standorte mithilfe einer Bewertungsmatrix bewertet, um deren
Attraktivitdt moglichst objektiv zu erfassen und sie fiir die Stadt Kornwestheim zu priorisieren. Die
Standorte wurden anhand der folgenden Kriterien bewertet:

1. Point of Interest: Wie viele fir den E-Mobilisten interessante Orte in der Ndhe des
Ladestandorts gibt es, welche die Attraktivitat des Standortes steigern konnten?

2. Bauliche und technische Eignung: Gibt es genligend Platz fiir Ladestationen? Wie gut ist die
Bodenbeschaffenheit des Stellplatzes?

3. Erweiterbarkeit: Wie gut eignet sich der Standort fiir die spatere Nachverdichtung fir weitere
Ladepunkte?

4. Erreichbarkeit (nur DC-Standorte): Befindet sich der Standort an einer verkehrsgiinstigen Lage
und lasst er sich schnell von Autobahnen, Schnellstralen oder auch frequentierten StralRen
erreichen?

5. Sichtbarkeit: Ist die Ladestation gut erkennbar und kann somit zur Offentlichkeitswirksamkeit
beitragen?

6. Nutzungskonkurrenten: Wie weit sind die ndchsten Ladestationen entfernt und wie viele gibt
es in der ndheren Umgebung?
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Die Kriterien wurden daraufhin auf einer Skala von 1 bis 5 Punkten bewertet, wobei 1 sehr schlecht
und 5 sehr gut entspricht. Es ist zu beachten, dass die AC- und DC-Standorte separat bewertet wurden.
Aufgrund ihrer unterschiedlichen Auswirkungen auf die Bewertung wurden die Bewertungskriterien
wie folgt gewichtet:

DC-Standorte:

Tabelle 3: Kriterien DC-Standorte

Kriterium Gewichtung
Point of Interest 25%
Bauliche und technische Eignung 10%
Erweiterbarkeit 7,5%
Erreichbarkeit 25%
Sichtbarkeit 25%
Nutzungskonkurrenten 7,5%

AC-Standorte:

Tabelle 4: Kriterien AC-Standorte

Kriterium Gewichtung
Point of Interest 35%
Bauliche und technische Eignung 15%
Erweiterbarkeit 10%
Sichtbarkeit 30 %
Nutzungskonkurrenten 10%

Innerhalb der Bewertungsmatrix werden die Punkte der einzelnen Bewertungskriterien mit der
Gewichtung multipliziert und anschlieBend alle gewichteten Bewertungen summiert, um die Punktzahl
des Standortes zu ermitteln. Im folgenden Kapitel werden die untersuchten Standorte vorgestellt und
abschlieRend gemal der vorgestellten Bewertungsmatrix bewertet.

C2 Vorstellung und Bewertung der Standorte

In diesem Kapitel werden die endgiiltig ausgewahlten Standorte in einer Ubersicht prasentiert und
abschlieRend anhand einer Rangliste nach Prioritdt eingeordnet. Dabei erfolgt eine separate
Betrachtung der AC- und DC-Standorte. Von den insgesamt 35 vorab gepriiften Ladestandorten
wurden 16 Ladestandorte aus verschiedenen Griinden (siehe Abbildung 54) von der Bewertung
ausgeschlossen. Fiir die finale Bewertung verblieben 19 Ladestandorte, die sich auf 13 AC- und 6 DC-
Standorte aufteilen. Diese werden in den folgenden Abbildungen dargestellt.

Abbildung 20 zeigt die Karte mit den in der Bewertung beriicksichtigten DC-Standorten.



‘ Salamanderplatz

# Kimryplatz

a Parkplatz Globus

‘ Parkplatz Lidl

a Stellplatze RosensteinstraBe 28-30

5 Parkplatz Alfred-Kercher-Bad

‘ Private Flache

‘ Offentliche Flache

Abbildung 20: Potenzielle DC-Ladestandorte
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AbschlieRend werden die oben abgebildeten Standorte mittels der in Kapitel C1 erlauterten
Bewertungsmatrix bewertet und durch eine Rangliste nach Attraktivitat beurteilt. Abbildung 21 zeigt
die Priorisierung der DC-Standorte anhand einer Rangliste. Demnach weist der Standort Kimry-Platz
unter Bericksichtigung der Bewertungskriterien die groflte Attraktivitat zur Errichtung einer DC-
Ladestation auf.

Rangliste

1.

2.

w

4,1

3,8

3.6

3.4

3,0

Gesamtpunktzahl

DC-Standorte
Kornwestheim

Kimry-Platz
Farkplatz Alfred-Kercher-Bad

Parkplatz Globus
Salamanderplatz

Farkplatz Lid|

Stellplatze Rosensteinstralle

Abbildung 21: Priorisierung der DC-Standorte

Bewertungs-Punkie

05

0,0

Abbildung 22 und Abbildung 23 zeigen die Karten mit den in der Bewertung beriicksichtigten AC-
Standorten.
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‘ Parkplatz Rewe Stuttgarter Stral3e
P5: Tiefgarage Marktplatz A

‘ LA 3 Ko nw;stheim i

‘ Parkplatz RosensteinstraBBe bl 11

‘ Parkplatze Am Sportplatz i :
Quartiersplatz Nordlich ZlgelstraBBe
(Neubaugebiet in Planung)

‘ Stellplatze Kindergarten DaimlerstraBe

‘ Parkplatz JahnstraBBe
‘ Parkplatz BahnhofstraBBe

‘ Stellplatze Karl-Joos-StraBe

Abbildung 22: Potenzielle AC-Standorte Teil 1

‘, Parkplatz EastleighstraBe
‘ Parkplatz Rechberghalle
‘ Stellplatze StauffenbergstraBBe

‘ Parkplatz Friedhof

Abbildung 23: Potenzielle AC-Standorte Teil 2

In Abbildung 24 ist die Priorisierung der AC-Standorte anhand einer Rangliste aufgefiihrt. Demnach
weisen die Standorte Parkplatz EastleighstraRe, Parkplatz BahnhofstraBe sowie der Parkplatz Rewe
Stuttgarter StraRRe die hochste Attraktivitat zur Errichtung einer AC-Ladestation auf.



Rangliste Gesamtpunktzahl
1. 3,9
2. 3,7
s ELE

4.1 3,0
4.2 3,0
5.1 2,8
5.2 2,8
6. 2,7
7. 2,6
8. 2,5
9. 2,3
10. 2,2
11 2,1

AC-Standorte Kornwestheim

Parkplatz EastleighstraRe

Parkplatz Bahnhofstrale

Parkplatz Rewe Stuttgarter Strale
P5: Tiefgarage Marktplatz

Parkplatz RosensteinstraRe
Parkplatz Jahnstrale

Parkplatz Friedhof

Karl-Joos-Strale

Parkplitze Am Sportplatz
Quartiersplatz Nordlich Ziigelstralie
Stellplatze Stauffenbergstrale
Stellplatze Kindergarten Daimlerstrafe
Parkplatz Rechberghalle

Abbildung 24: Priorisierung der AC-Standorte
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C3 Priifung von Photovoltaik-Uberdachung auf Parkplitzen

Im folgenden Kapitel wird beschrieben, wie geeignete Parkplitze fiir eine PV-Uberdachung gepriift
werden und welche Vor- und Nachteile sich daraus ergeben. Die Grundidee einer PV-Uberdachung von
Parkplatzen ist, dass der lokal erzeugte Strom direkt zu den Verbrauchern gefiihrt werden kann. Der
Strom wird zum einen nachhaltig erzeugt und zum anderen kann das Stromnetz entlastet werden. Im
Idealfall kann der E-Mobilist an einem sonnigen Tag mit 100 % Okostrom laden. Um auch an bewélkten
Tagen von der nachhaltigen Stromproduktion zu profitieren, kann der Standort mit Batteriespeichern
ausgestattet werden, um durch Lastverschiebung moglichst viel des selbst erzeugten Stroms fiir das
Laden von Elektrofahrzeugen nutzen zu kdnnen. Zusammengefasst ergeben sich durch die
Uberdachung von Parkplatzen mit Photovoltaik folgende Vorteile:

1. Ausbau erneuerbarer Energien: Die Integration von Photovoltaikanlagen auf
Parkplatziiberdachungen ermdoglicht es, erneuerbare Energien direkt vor Ort zu erzeugen. Dies
tragt zur Reduzierung des CO,-AusstoBes bei und unterstiitzt die fortschreitende Umstellung
auf umweltfreundliche Energiequellen.

2. Netzentlastung: Durch die lokale Erzeugung von Solarenergie auf Parkplatziiberdachungen
kann der aus dem Netz bezogene Strom minimiert werden. Dies hilft, die Netzbelastung zu
reduzieren und kann zur Stabilitat des Stromnetzes beitragen.

3. Offentlichkeitswirksamkeit: Die Entscheidung der Stadt, Photovoltaikanlagen auf
Parkplatziiberdachungen zu installieren, unterstreicht das Engagement im Bereich Klimaschutz
der Stadt Kornwestheim. Dies starkt das 6ffentliche Image der Stadt als Vorreiter im Bereich
erneuerbarer Energien.

4. Attraktivititssteigerung der Stellplitze: Uberdachte Parkplatze bieten Schutz vor
Witterungseinfliissen und spendet an sonnigen Tagen Schatten. Dies kann die Attraktivitat der
Parkanlagen erhéhen und die Nutzung der Ladesdule fordern.

Trotz dieser positiven Aspekte sind jedoch auch potenzielle Nachteile zu berlicksichtigen:

1. Erhohte Kosten im Vergleich zur Nutzung bestehender Dachflachen: Die Installation von
Photovoltaikanlagen auf Parkplatziiberdachungen kann hohere Investitionskosten erfordern
als die Nutzung bereits vorhandener Dachflachen.

2. Mogliche fehlende Amortisation innerhalb der Anlagenlaufzeit: Aufgrund der hoheren
Investitionskosten besteht die Moglichkeit, dass die Amortisation der Anlage Uber ihre
Lebensdauer hinweg moglicherweise nicht erreicht wird. Dies konnte die wirtschaftliche
Rentabilitat des Projekts beeinflussen.

Aus diesem Grund sollte in jedem Fall eine detaillierte Kostenschdatzung und
Wirtschaftlichkeitsbetrachtung fiir Gberdachte Stellplatze durchgefiihrt werden. Eine Photovoltaik-
Uberdachung von Stellpldtzen kdnnte beispielsweise, wie in den folgenden Abbildungen aussehen.
Entweder konnen die Anlagen komplett blickdicht wie in Abbildung 25 mit konventionellen Modulen
oder wie in Abbildung 26 mit teiltransparenten Modulen ausgefiihrt werden. Letztere kdnnen sich
positiv auf die Asthetik auswirken, sind aber auch mit héheren Kosten verbunden.
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Abbildung 26: PV-Uberdachung fiir zwei Stellpléitze

Unabhangig davon, wie sich bei der Wahl der Module entschieden wird, missen fiir die Umsetzung

und Planung folgende Eigenschaften des Stellplatzes gegeben sein, um einen Ladepunkt mit
Photovoltaik auszustatten:

1. Flachenbesitz der Stadt Kornwestheim: Zur Vereinfachung der Realisierung des Projekts

und zur Vermeidung zusatzlicher Pachtkosten sollte die Parkflache im Eigentum der Stadt
stehen.
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2. Verschattung priifen: Fir eine optimale Stromproduktion und somit auch
Wirtschaftlichkeit der PV-Anlage ist es wichtig, dass die Flache wenig oder gar nicht durch
Bdume oder andere Gebdude verschattet wird. Schatten kann den Wirkungsgrad der
Solarmodule stark beeintrachtigen.

3. Rollenverteilung der Akteure: Im Vorfeld muss geklart werden, wer die PV-Anlage errichtet
und wer sie betreibt. Dies kann entweder durch die Stadt Kornwestheim selbst oder durch
einen Betreiber erfolgen. Es ist dabei weniger relevant, ob der dort produzierte Strom an
den Ladesdulenbetreiber verkauft wird, da rein physikalisch durch die kurzen Leitungswege
eine Einspeisung des lokal produzierten Stroms in das E-Fahrzeug vorliegt.

4. Stromspeicher: Da Stromerzeugung und -verbrauch in der Regel selten gleichzeitig
erfolgen, kann ein Stromspeicher die erzeugte Energie speichern und damit den Verbrauch
zeitlich verschieben. Dies sollte jedoch frihzeitig wirtschaftlich untersucht werden.

In Tabelle 5 werden die von der Stadt Kornwestheim vorgeschlagenen Parkplatze fiir eine PV-
Uberdachung dargestellt. Zudem wird eine Einschitzung zur grundsétzlichen Eignung, der moglichen
Verschattung durch Stérelemente wie Baume sowie eine Empfehlung der Anzahl an Stellplatzen
dargestellt. Die Berechnung des Ertrages beruht auf der Verwendung von handelsiiblichen PV-
Modulen. Diese verfligen mit einer Flache von ca. 2 gm (iber eine Leistung von 0,44 kWp, somit kann
mit einer Leistung von ca. 0,2 kWp/m? ausgegangen werden. Bei einer StellplatzgréRe von ca. 2,5 m
Breite und ca. 5 m Lange ergibt sich eine Stellplatzfliche von ca. 12,5 m?, woraus sich eine installierbare
Leistung von ca. 2,5 kWp pro Stellplatz ergibt.

Werden nun 5 Stellplatze Uberdacht, ergibt sich eine installierte Leistung von 12,5 kWp, welche zur
Ladung aller fiinf Stellplatze aus der PV-Anlage mit anteilig Netzstrom ausreichen wiirde. Es wird dabei
empfohlen immer so viel Leistung wie méglich zu installieren, um zum einen die Skaleneffekte fiir eine
optimale Wirtschaftlichkeit zu nutzen und zum anderen auch genligend Ladeleistung fiir die
Elektromobilitdt zu installieren.

Um daraus ableiten zu kdnnen, wieviel Energie aus der installierten Leistung gewonnen werden kann,
muss die Globalstrahlung des Standortes bericksichtigt werden. Da sich Kornwestheim im Siden
Deutschlands befindet, kann pro kWp installierter Leistung jahrlich etwa 1.055 kWh elektrischer
Energie erzeugt werden (PVGIS, 2023). Angenommen wurde ein Modul-Neigungswinkel von 22° und
eine Slidwest Ausrichtung von +35°. Daraus ergeben sich fir die 7 untersuchten Standorte folgende
Ertrage und Empfehlungen.



Tabelle 5: Ubersicht Parkpldtze fiir PV-Uberdachung
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FREQUENTUM

NER MIT POW/ER UND HERTZ

Lfd | Standort Eignung Verschattun | Empfehlun | PV- Potenzielle | Kosten-
. g g Anteil PV- | Flach | r Ertrag schitzung
Nr. Stellplidtze | e [m?] | [kWh] [€] bei
2.500€/kW
p
1. Parkplatz Uberwiegend | Relativ viel
Rosensteinstrall | nicht Verschattun
e geeignet, g durch
aber als Baume 50% 165 17.408 40.000 €
Lade-
Standort in
Konzept
2. Quartiersplatz Geeignet, Bisher freie
Nordlich wenn Flache
ZugelstraRe bericksichtig
tund als 100% 500 105.500 250.000 €
Lade-
Standort in
Konzept
3. Parkplatz Geeignet, da | Minimale
Jahnstrale Studwest Verschattun
nordwestlich Ausrichtung g 100% 500 105.500 250,000 €
vgl. Abbildung und als Lade- ’ '
27 Standort in
Konzept
4, Parkplatz Geeignet, da | Wenig
Rechberghalle Sud Verschattun
vgl. Abbildung Ausrichtung g 100% 136 28.696 68.000 €
28 und als Lade-
Standort in
Konzept
5. Parkplatz am Geeignet, da | Von der
FunSport- sud Flache ist der
Zentrum vgl. Ausrichtung innere Teil
Abbildung 29 und als Lade- | des 50% 1.100 | 116.050 275.000 €
Standort in Parkplatzes
konkreter geeignet
Planung
6. Parkplatz (Bedingt) Freie Flache,
Eichenweg geeignet, Baume nur
sudlicher Teil aber nicht als | am Rand 50% 1.800 | 189.900 450.000 €
Lade-
Standort in
Konzept
7. Parkplatz Geeignet, da | Private
BolzstraBe vgl. | Stdsidwest Flache
Fehler! Ausrichtung,
Verweisquelle aber nicht als
. 100% 793 167.323 400.000 €
konnte nicht | Lade-
gefunden Standort in
werden. Konzept
STADT
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Nach Prifung der zur Verfligung stehenden Flachen, ist erkennbar, dass die Parkplatze JahnstraRe,
Parkplatz FunSport Zentrum, Parkplatz Rechberghalle und der Parkplatz an der BolzstraRBe sich am
ehesten fiir den Aufbau einer PV-Uberdachung (Abbildung 27 bis Fehler! Verweisquelle konnte nicht

gefunden werden.) eignen wiirden.
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Abbildung 28: PV-Potential Parkplatz Rechberghalle
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Abbildung 30: PV-Potential Parkplatz Bolzstrafse

FREQUENTUM

IHR PARTNER MIT POWER UND HERTZ

STADT

42



43

D Stadtebauliche MaBnahmen
Steuerungsmaéglichkeiten der Bauleitplanung hinsichtlich Elektromobilitat

Die Bauleitplanung bietet Steuerungsmoglichkeiten, um Elektromobilitdt in Stadten und Gemeinden
zu fordern. Durch die Ausweisung von geeigneten Standorten fir 6ffentlich zugangliche Ladestationen
und Ladeinfrastruktur, kann die Verbreitung von Elektrofahrzeugen unterstitzt werden. Zudem
kénnen Flachen fiir Parkplatze mit Ladefunktion reserviert werden, um Anreize fir die Nutzung von
Elektrofahrzeugen zu schaffen.

Ein weiterer Ansatzpunkt ist die Integration von Elektromobilitdt in die Verkehrsplanung. Hierbei
kénnen auch weitgreifende MalRnahmen wie die Ausweisung von bevorzugten Fahrspuren oder
Umweltzonen fiir Elektrofahrzeuge durchgefiihrt werden, um den emissionsfreien Verkehr zu férdern
und die Luftqualitat zu verbessern.

Darliber hinaus kann die Bauleitplanung auch die Errichtung von innovativen Mobilitatskonzepten wie
Carsharing-Stationen mit Elektrofahrzeugen beriicksichtigen. Dies unterstiitzt die Vielfalt der
Verkehrsmittel und erleichtert den Zugang zur Elektromobilitat fiir Bevolkerungsschichten, die aktuell
noch kein Elektroauto besitzen.

Insgesamt bieten die Steuerungsmaoglichkeiten der Bauleitplanung hinsichtlich Elektromobilitat eine
Chance, die nachhaltige und umweltfreundliche Entwicklung der Stidte und Gemeinden
voranzutreiben und einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz zu leisten.

Bestand

Im Gebaude- und Parkraum-Bestand gilt es, den Aufbau eines Netzes an offentlich zuganglicher
Ladeinfrastruktur zu steuern. Dabei spielen Parkplatze fiir Anwohner und Besucher genauso eine Rolle
wie Park+Ride-Parkplatze fir Pendler. Aufgrund der langen Standzeiten sind hier AC-Ladestationen,
also langsames Laden zu préaferieren und eher groRere Ladezonen mit z.B. 8-20 Ladepunkten
stufenweise umzuwidmen und aufzubauen.

Ergdnzend sind Lademoglichkeiten am StralRenrand in Gebieten mit wenig verfligbaren privaten
Stellplatzen an Gebaduden notwendig, um auch diesen Bewohnern in akzeptabler Entfernung
Lademadglichkeiten anzubieten. Die Lade-Parkplatze sind hier aktuell noch in eher kleineren Zonen von
z.B. 2-6 Ladepunkten entsprechend der Anzahl an Elektroautos per Erteilung einer
Sondernutzungserlaubnis (§ 18 StrG BW) vorzusehen. , Die E-Ladeinfrastruktur ist als bauliche Anlage
im Sinne des Bauordnungsrechts zu qualifizieren, allerdings ist ihre Errichtung in der Regel
verfahrensfrei und ohne Baugenehmigung moglich. Dennoch miissen bauordnungsrechtliche
Vorgaben eingehalten werden” (vgl. NOW GmbH, 2023).

Garagenhofe stellen eine Sondersituation dar, die nur mit hohem finanziellem Aufwand elektrifizierbar
sind. Oftmals wird die Elektrifizierung der einzelnen Garagen im Hof sogar verworfen und nur eine
offentlich zugéngliche Twin-Ladesdule fiir zwei Stellpldtze geplant. Fir diese neuen oder
umgewandelten Stellplatze sollte - falls moglich - keine zusatzliche Versiegelung erfolgen. Auch sind
PV-Carports moglich, um die Sonder-Parkplatze fiir alle E-Mobilisten im Garagenhof zu betonen. Im
Zuge dieser Prifungen werden auch die Carport-Anlagen in Pattonville ndher betrachtet, um auch
hierflr Losungen anbieten zu kdnnen.

DC-Ladestationen sind aufgrund der Anforderungen ans Stromnetz sowie Gerdausch-Emissionen nur
schwer im Wohnbestand zu realisieren. Inzwischen sind aber auch hier spezielle DC-Ladestationen, die
Larm-optimiert laufen, am Markt. Auch gibt es einige Anbieter von DC-Ladern mit Pufferspeichern,
welche bis zu 200 kWh speichern kdnnen. Passende Standzeiten von 20 bis 30 Minuten findet man
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zum Beispiel beim Einkaufen oder Arztbesuch. Daher sind gewerbliche Partner beim Aufbau solcher
Ladeinfrastruktur zu Gberzeugen.

Neubau

Im Neubau haben Bautrager, getrieben durch ESG-Anforderungen (ESG: Umwelt, Soziales und
Unternehmensfiihrung) und Kommunen oft gleichgerichtetes Interesse an einer modernen
Ausstattung mit Mobilitatsangeboten und Elektromobilitat-Ladeinfrastruktur.

Mobilitatshubs konnen ein Neubau-Quartier aufwerten, bieten Alternativen zum eigenen Pkw und
sind eine nahtlose Verknipfung von Verkehrsmitteln (Multi- und Intermodalitdt). Sie konnen
nachfolgende Punkte ermdoglichen:

e Einfacher Zugang zu neuen Mobilitatsformen oder geteilten Verkehrsmitteln
e Angebot E-Carsharing-Fahrzeuge

e Angebote zu E-Roller-/E-Scooter/E-Bike/E-Lastenrdder-Sharing

e Offentliche Ladestationen fiir E-Auto

e (berdachte Fahrradstander fiir sicheres Abschlief3en

e OPNV-Haltestelle, dadurch Anbindung ans Busnetz

e Packstationen oder Schliefacher zur Aufbewahrung von Gegenstanden
e Kurzparkmoglichkeiten fiir Handwerker und Lieferanten

e In Kombination mit PV-Dach ist eine Stromerzeugung moglich

e Zugang via App und ein Betreiber mit lokalem Bezug ist sinnvoll

e Finanzierung liber Nutzer, Immobilien-Investor und Kommune

Den Kommunen stehen als Instrumente insbesondere der Flachennutzungsplan, Bebauungspline
sowie stadtebauliche Vertrage zur Verfligung. Im Bebauungsplan & 9 Abs. 1 kdnnen aus
stadtebaulichen Griinden festgesetzt werden:

e 11. [..] Flachen fiir das Parken von Fahrzeugen, Flachen fir Ladeinfrastruktur elektrisch
betriebener Fahrzeuge
e 13.[..] die Fihrung von oberirdischen oder unterirdischen Versorgungsanlagen und -leitungen

Speziell Punkt 11 kann fiir das Festsetzen von Flachen fiir Ladehubs mit AC- und DC-Ladestationen
genutzt werden. Auf oberirdischen Flachen werden daher Parkhauser und ebenerdige Ladezonen
definiert.

In Neubauobjekten sind meist Tiefgaragen Teil des Objektes oder des Quartiers, um den ruhenden
Verkehr aus dem StralRenraum herauszuhalten. Fiir E-Quartiersgaragen ist in Baden-Wirttemberg
sogar eine Forderung moglich. Sie bezieht sich auf dezentral-platzierte Kfz-Stellplatze in
Quartiersgaragen, solange sie Stellplatze im 6ffentlichen StraBenraum ersetzen.

Vorteile von E-Quartiersgaragen in Neubau-Arealen und mogliche Vorgaben zu deren Ausstattung:

* E-Quartiersgaragen kdnnen eine alternative Losung zu reinen Anwohner-Einzelgaragen oder
offentlich zuganglichen Parkhausern sein

* Dienen der Erfiillung des Stellplatzschliissels der angrenzen Wohngebaude hinsichtlich
Stellplatze fir Pkw und Fahrrader

* Zur Forderung der Elektromobilitdit konnen die privaten Stellplatze mit Vorgaben zur
Ausstattung lber das GEIG hinaus versehen werden
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*  Zusatzlich kénnen auch Gasteparkplatze mit Ladeinfrastruktur vorgesehen werden
* Angrenzende StraRenrand-Parker kdnnen sichere Stellplatze mit Lademaoglichkeit finden

* In Kombination mit einem reduzierten Stellplatzschlissel ist E-Carsharing eine gute Erganzung
in E-Quartiersgaragen — glinstige Buchungsmaglichkeit flir Anwohner vorausgesetzt

* Stellplatze firs Laden oder fir die Sharing-Angebote sollten entsprechend ihrem Zweck
markiert und beschildert sein

* Aufwertung Wohnquartier: unterirdische E-Quartiersgaragen sparen Flachen an Oberflache
ein, die zu wertvolleren Zwecken (z.B. Park, Spielplatz oder Begegnungsstatte) genutzt werden
kénnen

Ein geringer Stellplatzschliissel im Neubau flihrt insgesamt zu weniger angeschafften Pkw oder mehr
StraRenrand-Parker. Ein reduzierter Stellplatzschliissel ist in der Regel nur durch begleitende
MobilitatsmaRnahmen wie (E-)Carsharing sinnvoll. E-Carsharing-Fahrzeuge samt Ladestation kdnnen,
sofern sie 6ffentlich zuganglich sind, tGber die Entwicklungszeit eine Art Netz von Ladestationen bilden
und auch Personen ohne eigenes Elektroauto an die Techniken ,Elektro” und ,Sharing” heranfiihren.
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E MaBnahmenplanung

Um die Elektromobilitat zu fordern, ist es sinnvoll, konkrete MaRnhahmen abzuleiten, die an bekannten
Problemstellungen ansetzen und zum Ziel der Emissionsreduzierung beitragen.

Auf Basis der hier vorgestellten Ergebnisse der Ladeinfrastrukturprognose sowie der Untersuchung des
kleinrdumigen Standortpotenzials werden nachfolgend verschiedene MalRknahmen in Form von
Steckbriefen (Tabelle 7 bis Tabelle 22) empfohlen. Tabelle 6 gibt eine Ubersicht iiber die geplanten
Malnahmen, die stadtischen Akteure und die Priorisierung.

Die MalBnahmen sollen der Stadt als Arbeitsgrundlage dienen, um Elektromobilitat als Teil einer
ganzheitlichen nachhaltigen Mobilitat langfristig zu etablieren und dadurch die CO;-Emissionen zu
reduzieren. Zum Abbau von Vorurteilen und Angsten gegeniiber E-Fahrzeugen sind
KommunikationsmalRnahmen von hoher Bedeutung. Die Biirgerschaft, aber auch die Unternehmen
sollten flr das Thema Elektromobilitat sensibilisiert und informiert werden.



Tabelle 6: Ubersicht Handlungsfelder und Mafnahmen

Lfd. Nr. Handlungsfelder und MaBnahmen Stadtische Akteure Zeitrahmen Prioritat
I Schaffung von Strukturen und Rahmenbedingungen bei der Stadt
1 Anlaufstelle fiir E-Mobilitat S4,FB5 kurzfristig hoch
2 Verteil- und Vergabemodalitdten S 2,54, FB7 (Abt. kurzfristig hoch
Liegenschaften)
3 Stadtinternes Umlaufverfahren zur Standortpriifung und -genehmigung S4,FB4, FB 7 (Abt. kurzfristig hoch
Liegenschaften), FB 8, FB 9
Il Weiterer Ausbau der Ladeinfrastruktur
4 Detailprifung mit anschlieRender Umsetzung der Standortvorschlage S4,FB4,FBS8,FBY9, mittelfristig hoch
Uberfiihrung in lokalen Masterplan Elektromobilitit Betreiber
5 Konkrete Ansprache Akteure: S4,FB7,S5,FBS8 kurzfristig/ hoch/mittel
a. fir halbo6ffentliches Laden: u.a. Wohnungswirtschaft, Einzel- und mittelfristig
GrolRhandel
b. fir Unternehmen Laden: Mitarbeiter und Flotte
c. Parkhausbetreiber
6 Private Ladeinfrastruktur bei Burger/-innen férdern S4 mittelfristig mittel
7 Berucksichtigung von LIS in der stadtebaulichen Entwicklung FB 8 kontinuierlich | mittel
Il Potenzielle Modellprojekte
8 Garagenhofe: Exemplarische Untersuchung S4,FB8 mittelfristig mittel
9 Betreibermodell fiir GroRgaragen am Bsp. Neubaugebiet Nordlich Ziigelstralle | FB 8, Betreiber kurzfristig hoch
10 Konzeptionelle Ausrichtung Cityparkhaus FB 8, SWLB mittelfristig mittel
11 Parkplatz mit Ladeinfrastruktur: Priifung und Umsetzung von PV-Uberdachung | S4, FB 8, FB9 kurzfristig hoch
IV Information und Kommunikation
12 ‘ Ausbau Internetseite mit allgemeinen und speziellen Inhalten zur E-Mobilitat ‘ S4 ‘ kurzfristig hoch
V Vorbildfunktion Stadt
13 Beschaffung von E-Fahrzeugen fir die Verwaltung alle FBs,S4,FB9 kontinuierlich | hoch
14 Prafung und Ausbau der Ladeinfrastruktur bei 6ffentlichen Einrichtungen FBS5,FB6,FB8,FB9 kontinuierlich | hoch/mittel
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VI Sonstige MaBBnahmen
15 Einfihrung e-Motorroller-Sharing mit der Siiwag / Ausweitung Lub-e nach S4,FB4,FB8 kurzfristig hoch
Kornwestheim
16 Planung zentraler Mobilitatspunkt Bahnhof West- und Ostseite FBS8,FB9 mittelfristig mittel
KORN
FREQUENTUM STADT 1= WEST




Tabelle 7: Anlaufstelle fiir E-Mobilitdt

Handlungsfeld

I Schaffung von Strukturen und Rahmenbedingungen bei der Stadt

Name MaRnahme 1
Anlaufstelle fiir E-Mobilitat
Zielgruppe e Biirger/-innen
e Betreiber
e Unternehmen
e weitere potenzielle Akteure
Beteiligte e Stabsstelle Umwelt- und Klimaschutz (S 4)
e Fachbereich Personal und Organisation (FB 5)
Inhalt o Aufbau von Verwaltungsstrukturen zur Férderung der
Elektromobilitat
e Festlegung Zustandigkeiten und Aufgaben, Personalkapazitdten und
Personalbedarf
e Die Anlaufstelle fur die E-Mobilitat sensibilisiert, berat, informiert,
initiiert Veranstaltungen/Workshops, betreut die Webseiten der
Stadt, macht Fordermittelberatung, betreut stadtische
Forderangebote, ist an der Planung und am Ausbau von LIS beteiligt
Rolle Stadt e Zentraler Ansprechpartner fiir Biirger/-innen, Betreiber und

Unternehmen, Sensibilisierung/Offentlichkeitsarbeit

Kosten & Nutzen

Kosten

e Personalaufwand

e Kosten fiir Offentlichkeitsarbeit

Nutzen

e Konkrete Ansprechpartner flir E-Mobilitdt nach innen und aufRen
o Klare Zustandigkeiten

Finanzierung &
Férdermittel

e Stadt Kornwestheim
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Tabelle 8: Wahl eines Vergabeinstruments fiir LIS im éffentlichen StrafSenraum

Handlungsfeld

I Schaffung von Strukturen und Rahmenbedingungen bei der Stadt

Name MaBnahme 2
Verteil- und Vergabemodalitdten
Zielgruppe e Betreiber von Ladeinfrastruktur
Beteiligte e Stabsstelle Rechnungsprifung (S 2)
e Stabsstelle Umwelt- und Klimaschutz (S 4)
e Fachbereich Finanzen und Beteiligungen (FB 7, Abt. Liegenschaften)
Inhalt e Prifung der Verteil- und Vergabemodalitaten fir LIS im 6ffentlichen
Raum
e Marktoffenes Modell, Konzessionsmodell (ggf. Inhouse-Vergabe
oder offentliche Ausschreibung)
e Rechtsgrundlage, Vergabegrundlage priifen, Entscheidung
herbeifiihren
Rolle Stadt e Verteilung und Vergabe von potenziellen Standorten entsprechend

Ausbauplan LIS

Kosten & Nutzen

Kosten

e Personalaufwand

Nutzen

e Rechtssicherheit

e Transparente Strukturen bei Vergabe der Standorte

Finanzierung &
Férdermittel

e Stadt Kornwestheim

FREQUENTUM

STADT

KORN
WEST
HEIM.
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Tabelle 9: Stadtinternes Umlaufverfahren zur Standortpriifung und -genehmigung

Handlungsfeld

I Schaffung von Strukturen und Rahmenbedingungen bei der Stadt

Name MaBnahme 3
Stadtinternes Umlaufverfahren zur Standortpriifung und -
genehmigung
Zielgruppe e Stadt
e Betreiber
e Eigentlimer/-innen von potenziellen Standorten
Beteiligte e Stabsstelle Umwelt- und Klimaschutz (S 4)
e Fachbereich Sicherheit und Ordnung (FB 4)
e Fachbereich Finanzen und Beteiligungen (FB 7, Abt. Liegenschaften)
e Fachbereich Planen und Bauen (FB 8)
e Fachbereich Tiefbau- und Griinflachen (FB 9)
Inhalt e Ablaufschema fiir Genehmigungsverfahren im offentlichen Raum
erarbeiten und einflihren
e Genehmigungen fiir LIS auf privaten Flachen
Rolle Stadt e Vergabe von LIS-Standorten im o6ffentlichen StraBenraum

e Prifung und Erteilung der Genehmigung bei privaten Flachen

Kosten & Nutzen

Kosten

e Personalaufwand

Nutzen

e Transparentes Genehmigungsverfahren
o Klare Vergabestrategie

Finanzierung &
Férdermittel

e Stadt Kornwestheim

FREQUENTUM

STADT

KORN
WEST
HEIM.
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Tabelle 10: Detailpriifung mit anschliefSender Umsetzung der Standortvorschlége

Handlungsfeld Il Weiterer Ausbau der Ladeinfrastruktur
Name MaBnahme 4
Detailprifung mit anschlieBender Umsetzung der Standortvorschlage
Uberfiihrung in lokalen Masterplan* Elektromobilitit
Zielgruppe e Betreiber
e Nutzer/-innen
Beteiligte e Stabsstelle Umwelt- und Klimaschutz (S 4)
e Fachbereich Sicherheit und Ordnung (FB 4)
e Fachbereich Planen und Bauen (FB 8)
e Fachbereich Tiefbau- und Griinflachen (FB 9)
e Netzbetreiber SWLB
Inhalt e Elektromobilitatskonzept bildet Grundlage fiir den weiteren LIS-
Ausbau
e Hierzu Detailpriifung (mit potenziellem Betreiber):
- Netzanschlusspriifung - vor allem bei DC-Standorten entscheidend
- Kosten und Finanzierung, Wirtschaftlichkeit
- Fordermittel prifen und beantragen
- Ranking und Zeitplan fiir die bedarfsgerechte Umsetzung
- Ubertragung der Standorte in einen lokalen Masterplan
e Masterpldne Elektromobilitdt* (Online Tool ab November 2023)
Rolle Stadt e Projektinitiator
e Koordinator
Kosten & Nutzen Kosten
e Personalaufwand
e Detailprifungs- und Planungskosten
Nutzen
e Schaffen einer besseren Entscheidungsgrundlage
Finanzierung & e Betreiber finanziert die Detailprifung
Foérdermittel

*Laut nationaler Leitstelle Ladeinfrastruktur sollen Kommunen ab November 2023 lokale Masterplédne
Elektromobilitat online erstellen und dort mégliche neue Standorte von Ladestationen eintragen. Die

lokalen Masterplane kdnnten dann Bedingungen fir weitere Férdermittel fir Kommunen werden.

FREQUENTUM

STADT

KORN
WEST
HEIM.
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Tabelle 11: Konkrete Ansprache Akteure

Handlungsfeld

Il Weiterer Ausbau der Ladeinfrastruktur

Name

MaRnahme 5

Konkrete Ansprache Akteure

a. fiir halboffentliches Laden (u.a. WoWi, Einzel- u. GroBhandel)
b. fir Unternehmen Laden (Mitarbeiter, Flotte)

c. fur Laden in Parkhdusern (Parkhausbetreiber)

Zielgruppe

Wohnungswirtschaft
Einzel- und GroRhandel
Unternehmen
Parkhausbetreiber

Beteiligte

Stabsstelle Umwelt- und Klimaschutz (S 4)

Stabsstelle Wirtschaftsférderung und Stadtmarketing (S 5)
Fachbereich Planen und Bauen (FB 8)

Diverse Akteure

Inhalt

Identifizierung potenzieller Akteure u.a.

- im Bereich von Mehrfamilienhdusern mit eigenen grofReren
Stellplatzanlagen

- auf Stellplatzanlagen von groRReren Einzelhandelseinrichtungen

- auf Stellplatzanlagen groRerer Unternehmen (Arbeitgebermodell:
Laden am Arbeitsplatz)

- in 6ffentlichen Parkhausern

Ansprache, Sensibilisierung und Information der Akteure

Installation von Ladestationen erleichtern durch entsprechende
Information, Beratung, vereinfachte Abstimmung/Genehmigung
Kooperation und Partnerschaften mit anderen Akteuren (z.B.
halboffentliche Ladeinfrastruktur gemeinsam mit Betreibern
aufbauen)

Unterstiitzung bei Finanzierung und Férderung durch Aufzeigen
bestehender Finanzierungsmoglichkeiten und Forderprogramme fir
Elektromobilitat auf regionaler oder nationaler Ebene, z. B. Nutzung
Forderung Charge@BW

Rolle Stadt

Projektinitiator, Berater, Wissenstransfer
Vermittler von Flacheneigentiimer/-innen, Investoren und
Betreibern

Kosten & Nutzen

Kosten

Beratungs- und Unterstiitzungsleistungen

Nutzen

Gezielte Ergdnzung der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur

Finanzierung &
Fordermittel

Stadt Kornwestheim

FREQUENTUM

STADT
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Tabelle 12: Private Ladeinfrastruktur bei Biirger/-innen férdern

Handlungsfeld

Il Weiterer Ausbau der Ladeinfrastruktur

Name MaBnahme 6
Private Ladeinfrastruktur bei Biirger/-innen fordern
Zielgruppe e Birger/-innen mit eigenem Stellplatz
Beteiligte e Stabsstelle Umwelt- und Klimaschutz (S 4), Anlaufstelle fiir E-
Mobilitat
e Birger/-innen (Stellplatz-Eigentiimer/-innen und/oder —Mieter/-
innen)
Inhalt e Stadt initiiert weitere private Ladestationen (z.B. Carport oder in
Tiefgarage) durch Beratung und Forderung und schafft Anreize fir
Aufbau von privater LIS
e Laden im MFH: Erstellung der FRQ-Machbarkeitsstudie E-Mobilitat*
konnte flr ausgewédhlte Objekte/WEG's bezuschusst werden
o  Weiterentwicklung Férderprogramm , Wir starken Klima“
Rolle Stadt e Koordination, Information

Kofinanzierung, sofern keine Landes- oder Bundesmittel

Kosten & Nutzen

Kosten

Nutzen

Ggf. Kofinanzierung, sofern keine Landes- oder Bundesmittel

Weniger Druck auf den Ausbau des 6ffentlichen Ladens
Schnellerer Wechsel auf Elektromobilitat

Finanzierung &
Férdermittel

Private Eigentliimer/-innen
Forderung Charge@BW (2023-2024), Bundesforderung (Herbst

2023), stadtisches Forderprogramm ,Wir starken Klima“

FREQUENTUM

STADT

KORN
WEST
HEIM.



Tabelle 13: Beriicksichtigung von LIS in Neubaugebieten und -projekten (privat und gewerblich)
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Handlungsfeld

Il Weiterer Ausbau der Ladeinfrastruktur

Name MaBnahme 7
Beriicksichtigung von LIS in der stadtebaulichen Entwicklung
Zielgruppe e Bautrager
e Wohnungswirtschaft
® Privatwirtschaft
Beteiligte e Fachbereich Planen und Bauen (FB 8)
e Bautrdger, Wohnungswirtschaft, Privatwirtschaft
Inhalt e Integration von Flachen fir Ladeinfrastruktur als verbindliche
Vorgabe in Bebauungsplanen
e Priifung von weiteren stadtebaulichen Instrumenten
e Netzbetreiber aufklaren bei Neubauprojekten genug Kapazitat fur
Elektromobilitdt miteinzuplanen
o Mobilitatshubs vorsehen
Rolle Stadt e Stadtentwicklung

e Bauleitplanung
e Vorgaben in stadtebaulichen Vertragen

Kosten & Nutzen

Kosten

e Personalaufwand

e Umsetzung liber Dritte

Nutzen

e Sinnvolle Steuerungsfunktion von Angeboten, Beteiligung von
Dritten, Schaffung eines breiteren Angebotes

Finanzierung &
Foérdermittel

e Stadt Kornwestheim

FREQUENTUM

STADT

KORN
WEST
HEIM.



Tabelle 14: Garagenhdfe: Exemplarische Untersuchung
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Handlungsfeld

Il Potenzielle Modellprojekte

Name MaBnahme 8
Garagenhofe und Carportanlagen: Exemplarische Untersuchung
Zielgruppe e Anwohner/-innen bzw. Eigentiimer/-innen der Garagenhofe sowie
Carportanlagen
Beteiligte e Stabsstelle Umwelt- und Klimaschutz (S 4)
e Fachbereich Planen und Bauen (FB 8)
e Netzbetreiber SWLB
Inhalt e Konzepte flir Garagenhofe entwickeln
e Pilotprojekte mit Aufbau von Ladeinfrastruktur im Bestand
durchfihren
e Ableitungen/Handlungsempfehlungen fir weitere Garagenhofe
entwickeln
Rolle Stadt e Projektinitiator
e Partner
Kosten & Nutzen Kosten
e Aufwand bei Beratung und Unterstiitzung
Nutzen

e Moglichkeit der Realisierung fir Nachahmer-Projekte aufzeigen
e Hohere Motivation zur Nutzung von E-Mobilitat

Finanzierung &
Férdermittel

e Aufwand wird von den Garageneigentimer/-innen getragen
e Forderung vom Land priifen (aktuell keine)

FREQUENTUM

STADT

KORN
WEST
HEIM.
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Tabelle 15: Quartierstiefgarage: Neubaugebiet Nérdlich Ziigelstrafse

Handlungsfeld

Il Potenzielle Modellprojekte

Name MaBnahme 9
Betreibermodell fiir GroBgaragen am Beispiel Neubaugebiet Nérdlich
ZiigelstraRe
Zielgruppe e Anwohner/-innen
e Eigentliimer/-innen, Wohnungswirtschaft
e Parkhausbetreiber
e  Privatwirtschaft
Beteiligte e Eigentlimer/-innen, Wohnungswirtschaft
e Externer Dienstleister, Parkhausbetreiber
e Fachbereich Planen und Bauen (FB 8)
Inhalt e Untersuchung eines Betreibermodells fiir den Bau bzw. die
Vorristung von Ladeinfrastruktur u. a. mit den Punkten:
- Anschlussmoglichkeiten an Stromzahler
- dynamisches Lastmanagement
- Abrechnung und Wartung
Rolle Stadt e Projektinitiator fir die beispielhafte Untersuchung eines

Betreibermodells

Kosten & Nutzen

Kosten

e Personalaufwand

e Kosten fiir Vergabe Ausarbeitung Betreibermodell

e Investitionskosten bei Betreibern

Nutzen

e Koordinierte Planung flr eine friihzeitige Bereitstellung von LIS

Finanzierung &
Fordermittel

e Investitionskosten bei Extern

e Forderung vom Land zielt auf Anlagen von dezentral-platzierten Kfz-
Stellplatzen in Quartiersgaragen, soweit sie Stellplatze im
offentlichen StraBenraum ersetzen — geférdert werden bis zu 75 %
zzgl. einer Planungskostenpauschale fiir Ladeinfrastruktur

e Nutzung des Forderaufrufes E-Quartiershubs (Land BaWi)

FREQUENTUM

STADT

KORN
WEST
HEIM.



Tabelle 16: Cityparkhaus: Priifung Kombination von Ladestationen und Photovoltaik
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Handlungsfeld

Il Potenzielle Modellprojekte

Name MaRnahme 10
Konzeptionelle Ausrichtung Cityparkhaus
Zielgruppe e Birger/-innen
e Besucher/-innen
Beteiligte e Fachbereich Planen und Bauen (FB 8)
o Parkhausbetreiber SWLB
Inhalt e PV-Potenzial priifen
e Machbarkeitsprifung zu Aufbau von Photovoltaik auf dem
Dachgeschoss bzw. obersten Parkdeck
e Prifung des Einbaus eines Batteriespeichers fiir
Zwischenspeicherung des produzierten PV-Stroms
e Erweiterung Nutzerkreis prifen
Rolle Stadt e Projektinitiator

Kosten & Nutzen

Kosten

e Personalaufwand

e Investitionskosten bei SWLB

Nutzen

e Attraktivitatssteigerung des Parkhauses

e Ausbau LIS wird mit Erzeugung erneuerbarer Energien kombiniert

Finanzierung &
Férdermittel

e Umsetzung vom Betreiber (SWLB)
e Forderung vom Land priifen (aktuell keine)

FREQUENTUM

MITPOWER UND HERTZ

STADT

KORN
WEST
HEIM.



Tabelle 17: Parkplatz mit Ladeinfrastruktur: Priifung und Umsetzung von PV-Uberdachung
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Handlungsfeld Il Potenzielle Modellprojekte
Name MaBnahme 11
Parkplatz mit Ladeinfrastruktur: Priifung und Umsetzung von PV-
Uberdachung
Zielgruppe e Anwohner/-innen
e Besucher/-innen
Beteiligte e Stabsstelle Umwelt- und Klimaschutz (S 4)
e Fachbereich Planen und Bauen (FB 8)
e Fachbereich Tiefbau- und Griinflachen (FB 9)
e Betreiber LIS
e Betreiber PV-Anlage
Inhalt o lLeuchtturmprojekt: Parkplatz mit Ladepunkten und Photovoltaik-
Uberdachung planen und realisieren
e Exemplarische Untersuchung des Parkplatz Bogenstralle und des
Parkplatzes am ESG-Gelande
e Modellprojekt zur Nachahmung fir Umgestaltung weiterer
Parkplatze
Rolle Stadt e Projektinitiator
Kosten & Nutzen Kosten
e Personalaufwand
e Investitionskosten bei Betreiber
Nutzen
o Leuchtturmprojekt soll zur Nachahmung anregen
e Ausbau LIS wird mit Erzeugung erneuerbarer Energien kombiniert
Finanzierung & e Umsetzung von Betreiber (LIS und PV)
Férdermittel e Forderung vom Land prifen (aktuell keine)

FREQUENTUM

STADT

KORN
WEST
HEIM.



Tabelle 18: Ausbau Internetseite mit allgemeinen und speziellen Inhalten zur E-Mobilitét
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Handlungsfeld

IV Information und Kommunikation

Name MaRnahme 12
Ausbau Internetseite mit allgemeinen und speziellen Inhalten zur E-
Mobilitat
Zielgruppe e Privatpersonen
e Unternehmen
e E-Mobilitats-Nutzer/-innen und Interessierte
Beteiligte e Stabsstelle Umwelt- und Klimaschutz (S 4)
e Betreiber LIS, SWLB
Inhalt o Erklarung FAQ zur Elektromobilitat
e Aktuelle Informationen zu Veranstaltungen
e Hinweise auf Fordermdglichkeiten
e www.klimastadt.kornwestheim.de
Rolle Stadt e Betreiber der Website

Kosten & Nutzen

Kosten

e Personalaufwand fiir Einrichtung und Pflege Website
e Bereitstellung Website

Nutzen

e Informationen fiir Privatpersonen und Unternehmen

Finanzierung &
Fordermittel

e Stadt Kornwestheim

FREQUENTUM

MITPOWER UND HERTZ

STADT

KORN
WEST
HEIM.


http://www.klimastadt.kornwestheim.de/
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Tabelle 19: Beschaffung von E-Fahrzeugen fiir die Verwaltung

Handlungsfeld

V Vorbildfunktion Stadt

Name MaBnahme 13
Beschaffung von E-Fahrzeugen fiir die Verwaltung
Zielgruppe e Stadtische Mitarbeiter/-innen
Beteiligte e Stadt mit allen Verwaltungseinrichtungen (Bauhof, Stadtgartnerei)
e Stadtische Eigenbetriebe
Inhalt e Sukzessiver Austausch bzw. Neuanschaffung von E-Pkw, E-
Nutzfahrzeugen (sofern im Angebot) fiir stadtischen Fuhrpark
e Anschaffung weiterer E-(Lasten)-Fahrrader fiir Erledigungen oder
Besichtigungen der stadtische Mitarbeiter/-innen
e Erarbeitung einer umfassenden Beschaffungsrichtlinie
Rolle Stadt e |nitiator, Kaufer, Leasingnehmer

Kosten & Nutzen

Kosten

e Anschaffungskosten

Nutzen

e Mitarbeiter bekommen Zugang zur Elektromobilitat
e Vorbildfunktion der Stadt

Finanzierung &
Fordermittel

e Stadt Kornwestheim

FREQUENTUM
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Tabelle 20: Priifung und Ausbau der Ladeinfrastruktur bei 6ffentlichen Einrichtungen

Handlungsfeld

V Vorbildfunktion Stadt

Name

MafBnahme 14
Priifung und Ausbau der Ladeinfrastruktur bei 6ffentlichen
Einrichtungen

Zielgruppe

Anwohner/-innen

Mitarbeiter/-innen

Beteiligte

Fachbereich Organisation und Personal (FB 5)
Fachbereich Hochbau und Gebaudetechnik (FB 6)
Fachbereich Planen und Bauen (FB 8)
Fachbereich Tiefbau- und Grinflachen (FB 9)
Betreiber LIS

Inhalt

Priifung und Ausbau der Ladeinfrastruktur bei 6ffentlichen
Einrichtungen (z.B. Rathaus, Schulen, Kindergarten)

Exemplarische Untersuchung der Stellplatze an der Kita
DaimlerstralBe

Ziel: bessere Ausnutzung der Stellplatze durch kombinierte Nutzung
unterschiedlicher Nutzergruppen

Rolle Stadt

Projektinitiator

Kosten & Nutzen

Kosten

Personalaufwand
Finanzierung durch Stadt und Betreiber

Nutzen

Hohere Auslastung der Stellplatze mit Ladeinfrastruktur

Finanzierung &
Férdermittel

Stadt Kornwestheim, Betreiber LIS

FREQUENTUM

STADT

KORN
WEST
HEIM.
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Handlungsfeld

VI Sonstige MaBnahmen

Name MaRnahme 15
Einflihrung E-Motorroller-Sharing mit der Stiiwag / Ausweitung Lub-e
nach Kornwestheim
Zielgruppe e Anwohner/-innen
e Besucher/-innen
Beteiligte e Stabsstelle Umwelt- und Klimaschutz (S 4)
e Fachbereich Recht, Sicherheit und Ordnung (FB 4)
e Fachbereich Planen und Bauen (FB 8)
e Siiwag Vertrieb AG & Co. KG
Inhalt e E-Motorroller-Sharing Lub-e wird von Ludwigsburg nach
Kornwestheim ausgeweitet
e Start des Verleihsystems am 01. August 2023
Rolle Stadt e Projektinitiator, Verhandlungspartner mit der Stiwag

Kosten & Nutzen

Kosten

e Malnahme wird vom Anbieter finanziert

Nutzen

e Ergdnzendes Mobilitdtsangebot

e  Attraktivitdt und Image der Stadt werden gefordert
e Reduktion von Larm- und Feinstaubemissionen

Finanzierung &
Férdermittel

e MalRnahme wird vom Anbieter finanziert

FREQUENTUM

STADT
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Tabelle 22: Ausbau Mobilitétspunkt Bahnhof West- und Ostseite

Handlungsfeld

VI Sonstige MaBnahmen

Name MaRnahme 16
Planung zentraler Mobilitdtspunkt Bahnhof West- und Ostseite
Zielgruppe e  OPNV-Nutzer/-innen
e Birger/-innen, Touristen
Beteiligte e Fachbereich Planen und Bauen (FB 8)
e Fachbereich Tiefbau- und Griinflachen (FB 9)
e E-Carsharing-Anbieter
e E-Bike-Sharing-Anbieter
e LVLJager
Inhalt e Im Zuge des Umbaus des Busbahnhofs ist eine Integration von
E-Mobilitdat mit Pedelec-Stationen und E-Carsharing beim Bahnhof
zu prifen
e Nachristung der 6ffentlichen LIS priifen
Rolle Stadt e Projektinitiator, Partner, Finanzierung
Kosten & Nutzen Kosten
e Aufwand bei Beratung und Unterstiitzung
Nutzen

Forderung der Elektromobilitat
Attraktivitdat und Image der Stadt werden geférdert
Attraktivierung Umweltverbund

Finanzierung &
Férdermittel

Stadt Kornwestheim
Externe Betreiber
Forderung Charge@BW

FREQUENTUM

STADT

KORN
WEST
HEIM.
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F Umsetzungsplan

Der Wandel von fossil betriebenen Fahrzeugen hin zur Elektromobilitdt, wird sich (iber Jahrzehnte
ziehen. Weltweite Trends, Vorgaben des Bundes und des Landes sowie die Wiinsche der Biirger, bilden
hier einen Rahmen fiir diese anstehenden Verdnderungen. Vielen Akteuren inklusive der Kommune
kommen dabei vielfiltige Aufgaben zu. Die Kommune kann sowohl bei eigenen Liegenschaften und
Fahrzeugen, beim zu Hause bei Privatleuten (Blirgern), bei der lokalen Wirtschaft (Unternehmen) und
beim Tourismus (Gaste/Besucher) eine Rolle spielen. Die Elektromobilitdt bringt Kommunen auch
Vorteile, z.B. einen geringeren Abfluss von Finanzmitteln flir konventionelle Kraftstoffe (Benzin und
Diesel), weniger Larm und weniger lokale Emissionen. Auch hinsichtlich der Anstrengungen den
Klimawandel einzuddmmen und Treibhausgase zu reduzieren, bietet die Elektromobilitdt den
Kommunen Moglichkeiten, aber auch Aufgaben. Die vielfdltigen Aufgaben der Kommune beim
privaten und offentlichen Laden bedingen neue Strukturen und flihren zu kurz-, mittel- und
langfristigen MaBnahmen. Dazu kommen Daueraufgaben lber die nachsten Jahrzehnte, welche
genauso wie die MaRBnahmen mit personellen und finanziellen Ressourcen ausgestattet werden
missen. Im Schwerpunkt betreffen die MaBnahmen die Abteilungen Planen und Bauen gleichwohl
auch andere Abteilungen tangiert sind, wie zum Beispiel Wirtschaftsférderung und Stadtmarketing.
Einen Uberblick zu den kurz-, mittel- und langfristigen MaBnahmen zeigt folgendes Schaubild:

Kurzfristige
MaRnahmen

Mittelfristige
MaRnahmen

Langfristige
MalBnahmen

+  Anlaufstelle fur E-Mobilitat +  Detailprifung mit *  Ggf. MaBnahmen, die von
anschlieBender Umsetzung der mittelfristig auf langfristig
Standortvorschlage und verschoben werden
Uberfihrung in lokalen

Masterplan Elektromobilitét

*  Wahl eines Modells zur
Verteilung von LIS im
&ffentlichen StraBenraum

»  Stadtinternes Umlaufverfahren
zur Standortprifung und -
genehmigung

*  Konkrete Ansprache Akteure:
a. fur halboffentliches Laden
b. fur Unternehmen Laden

»  Betreibermodell fir c. Parkhaushbetreiber
GroBgaragen am Bsp.
Neubaugebiet Mardlich
ZigelstralBe

*  Private Ladeinfrastrukturbei
Blrger/-innen fordern

*  Parkplatz mit Ladeinfrastruktur: *  Garagenhofe: Exemplarische

Prifung und Umsetzung von PV- Untersuchung
Uberdachung +  Konzeptionelle Ausrichtung
»  Ausbau Internetseite mit Cityparkhaus
allgemeinen und speziellen *  Planung zentraler
Inhalten zur E-Mobilitat Mobilitatspunkt Bahnhof West-

*  Einfihrung E-Motorroller-Sharing und Ostseite

Charge@BW Farderung

Kontinuierliche MaRnahmen

Berlicksichtigung von LIS in der stadtebaulichen Entwicklung
+ Beschaffung von E-Fahrzeugen fiir die Verwaltung

+  Prifung und Ausbau der Ladeinfrastruktur bei &ffentlichen Einrichtungen

Abbildung 31: Umsetzungsplan mit einzelnen MafSnahmen

FREQUENTUM STADT
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Anhang 1

Im folgenden Anhang werden die potenziellen DC- sowie AC-Standorte in Kornwestheim abgebildet.

6 DC-Standorte

‘ Salamanderplatz

‘ Kimryplatz

5 Parkplatz Globus

‘ Parkplatz Lidl

g Stellplatze RosensteinstraBe 28-30

] | 15} £ =
f ,11,:.-"?‘ =)
S A

l, Parkplatz Alfred-Kercher-Bad

.‘ Private Flache

‘ Offentliche Flache

Abbildung 32: Ubersicht der potenziellen DC-Standorte

1. Salamanderplatz - DC-Standort

* Freie offentliche Flache: Nein, ist privat
* Baurechtliche Einschrankungen: "icin

* POIl: Supermarkt, Backerei, Bekleidungsgeschafte/Outlet,
Bildungseinrichtung und Fitness-Studio

* Adresse: Salamanderplatz 1
* Untergrundbeschaffenheit: Pflaster / Asphalt
* Anzahl Stellplatze: ca. 100
+ Entfernung nachste Trafostation: keine Info erhalten

* Ladeinfrastruktur bereits vorhanden: Nein, aber in
GoethestraBBe eine AC-Ladesaule 2 x 22 kW (SWLB)

* Empfehlung: DC-LS mit 1 x 150 kW bzw. 2 x 75 kW

Abbildung 33: Salamanderplatz

N
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2. Kimry-Platz - DC-Standort

* Freie offentliche Flache: Nein, ist privat
+ Baurechtliche Einschriankungen: "icin

* POI: 3 Supermarkte, Drogerie, Backerei, Imbiss-Stand,
Takeaway, Bekleidungsgeschaft und Apotheke

* Adresse: Kimry-Platz 4-8

* Untergrundbeschaffenheit: Pflaster / Asphalt

* Anzahl Stellplatze: ca. 75

» Entfernung nichste Trafostation: keine Info erhalten
» Ladeinfrastruktur bereits vorhanden: Nein, aber in

Theodor-Heuss-StraBe 4: DC-LS (Tripple-Charger) mit 1 x
50 kW CCS, 1 x 50 kW CHAdeMO u. 1 x 43 kW AC (SWLB)

* Empfehlung: DC-LS mit 1T x 150 kW bzw. 2 x 75 kW

Abbildung 34: Kimry-Platz

3. Parkplatz Globus — DC-Standort

* Freie offentliche Flache: Nein, ist privat
+ Baurechtliche Einschrankungen: "iein

¢ POI: Baumarkt inkl. Imbiss, Supermarkt, Fast-Food-
Restaurant, Tankstelle, Heimtierbedarf

* Adresse: Leibnizstrale 10

* Untergrundbeschaffenheit: Pilaster / Asphalt

* Anzahl Stellplatze: ca. 100

+ Entfernung nichste Trafostation: keine Info erhalten
* Ladeinfrastruktur bereits vorhanden: Nein, aber in

LeibnizstraBe 1: DC-LS mit 1 x 62,5 kW und AC-LS mit
2 % 22 kW (Hahn)

* Empfehlung: DC-LS mit 1 x 150 kW bzw. 2 x 75 kW

Abbildung 35: Parkplatz Globus

N

FREQUENTUM staoT - WESY

1HR PARTNER MIT POWER UND HERTZ .



54

4. Parkplatz Lidl - DC-Standort

* Freie &ffentliche Flache: Nein, ist privat
+ Baurechtliche Einschriankungen: "cin

* POI: Supermarkt, Baumarkt inkl. Imbiss, Fast-Food-
Restaurant, Tankstelle, Heimtierbedarf

* Adresse: LejbnizstralBe 3

* Untergrundbeschaffenheit: Pflaster / Asphalt

* Anzahl Stellplatze: ca. 100

* Entfernung nachste Trafostation: keine Info erhalten

* Ladeinfrastruktur bereits vorhanden: Nein, aber in
LeibnizstraBe 1: DC-LS mit 1 x 62,5 kW und AC-LS mit

2 x 22 kW (Hahn)
*  Empfehlung: DC-LS mit 1 x 150 kW bzw. 2 x 75 kW

Abbildung 36: Parkplatz Lidl

5. Stellplatze RosensteinstraBe — DC-Standort

+ Freie offentliche Flache: Nein, ist privat

+ Baurechtliche Einschrankungen: 'i=in

* POI: Pizzeria, Bekleidungsgeschaft, Apotheke, Metzgerei
* Adresse: Rosensteinstrale 28-30

* Untergrundbeschaffenheit: Pflaster / Asphalt

+ Anzahl Stellplatze: 2

+ Entfernung nachste Trafostation: ca. 1 m

* Ladeinfrastruktur bereits vorhanden: Ja, DC-LS

(Tripple-Charger) mit 1 x 50 kW CCS, 1 x 50 kW
CHAdeMO u. 1 x 43 kW AC (SWLB)

+ Empfehlung: Ertiichtigung bestehender auf DC-LS mit
1 x 150 kW bzw. 2 x 75 kW

Abbildung 37: Stellplatz RosensteinstrafSe

N
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6. Parkplatz Alfred-Kercher-Bad — DC-Standort

+ Freie offentliche Flache: /=

+ Baurechtliche Einschrankungen: 'icin

* POI: 2 Gaststatten, 3 Bars, (Hallenbad und Sporthalle)

* Adresse: Theodor-Heuss-Strafle 4

* Untergrundbeschaffenheit: Rasengitter & Asphalt

+ Anzahl Stellplatze: ca. 30-40

+ Entfernung nachste Trafostation: ca. 10 m

* Ladeinfrastruktur bereits vorhanden: Ja, DC-LS
(Tripple-Charger) mit 1 x 50 kW CCS, 1 x 50 kW
CHAdeMO u. 1 x 43 kW AC (SWLB)

* Empfehlung: Erttichtigung bestehender auf DC-LS mit
1 x 150 kW bzw. 2 x 75 kW

Abbildung 38: Parkplatz Alfred-Kercher-Bad

13 AC-Standorte
Gepriifte AC-Ladestandorte Teil 1
‘ Parkplatz Rewe Stuttgarter StraBe
l, P5: Tiefgarage Marktplatz
‘ Parkplatz RosensteinstralBe
; Parkplatze Am Sportplatz
Quartiersplatz Nordlich ZigelstraBBe
(Neubaugebiet in Planung)
‘ Stellplatze Kindergarten DaimlerstraBe 3
‘ Parkplatz JahnstraBBe
‘ Parkplatz BahnhofstraBe

‘ Stellplatze Karl-Joos-StraBBe

Abbildung 39: Gepriifte AC-Ladestandorte Teil 1

ORN
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AC-Ladestandorte Teil 2

a Parkplatz EastleighstraBe
‘ Parkplatz Rechberghalle
,‘ Stellplatze StauffenbergstraBBe

‘ Parkplatz Friedhof

Abbildung 40: Gepriifte AC-Ladestandorte Teil 2

1. Parkplatz Rewe Stuttgarter StraBe - AC-Standort

* Freie 6ffentliche Flache: Nein, ist privat und
nur fiir Rewe-Kunden

* Baurechtliche Einschrankungen: "/cin

« POl Supermar};t, (SWLB-Kundencenter, Bank,
Bausparkasse, Arzte)

+ Adresse: Stuttgarter Stral3e 42

* Untergrundbeschaffenheit: Asphalt

« Anzahl Stellplatze: ca. 75

* Ladeinfrastruktur bereits vorhanden: Nein

* Empfehlung: AC-LS mit 2 x 22 kW

Abbildung 41: Parkplatz Rewe Stuttgarter Strafse

FREQUENTUM
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2. P5: Tiefgarage Marktplatz - AC-Standort

* Freie offentliche Flache: /o, TG (kostenlos)

* Baurechtliche Einschrankungen: "cin

* POl Rathaus, Marktplatz, Kulturkarree, Restaurant
* Adresse: Stuttgarter StraBBe

* Untergrundbeschaffenheit: Pflaster / Asphalt

* Anzahl Stellplatze: ca. 200

* Ladeinfrastruktur bereits vorhanden: Nein, aber
Jakob-Sigle-Platz 1: AC-LS mit 2 x 22 kW (SWLB)

+ Empfehlung: AC-LS mit4 x 11 kW und 2 x 22 kW

Abbildung 42: P5: Tiefgarage Marktplatz

3. Parkplatz Rosensteinstra3e — AC-Standort

+ Freie offentliche Flache: /=
+ Baurechtliche Einschrankungen: 1cin

* POI: Anwohner, 2 Kindergérten, Schneiderei,
Ergotherapeut, Pflegedienst, Sozialstation

* Adresse: RosensteinstraBBe 18

* Untergrundbeschaffenheit: Asphalt

* Anzahl Stellplatze: ca. 25

+ Ladeinfrastruktur bereits vorhanden: Nein, aber in
Rosensteinstral3e 28-30: DC-LS (Tripple-Charger) mit 1 x
50 kW CCS, 1 x 50 kW CHAdeMO u. 1 x 43 kW AC (SWLB)

+ Empfehlung: AC-LS mit 2 x 22 kW

Abbildung 43: Parkplatz Rosensteinstrafse

4. Parkplatze Am Sportplatz — AC-Standort

* Freie offentliche Flache: /=

+ Baurechtliche Einschrankungen: icin

* POL: Stadtisches Stadion, Anwohner, Bauhof
* Adresse: Am Sportpl. 4-6

* Untergrundbeschaffenheit: Asphalt

+ Anzahl Stellplatze: ca. 25

* Ladeinfrastruktur bereits vorhanden: Nein

* Empfehlung: AC-LS mit 2 x 22 kW

Abbildung 44: Parkpldtze Am Sportplatz

N
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5. Quartiersplatz Nérdlich ZiigelstraBe — AC-Standort

* Freie offentliche Flache: /2

+ Baurechtliche Einschrankungen: Nein

*  POI: (zukinftige) Bewohner, zukiinftige Kita

.

* Adresse: (Nordlich) ZugelstraBe

* Untergrundbeschaffenheit: (noch) nicht bekannt

YTV ,-rw-m-vf"ﬁv-'x—rv

+ Anzahl Stellplatze: 2
* Ladeinfrastruktur bereits vorhanden: Nein

+  Empfehlung: AC-LS mit 2 x 22 kW

Abbildung 45: Quartiersplatz Nérdlich Ziigelstrafle

6. Stellplétze Kindergarten DaimlerstraBe - AC-Standort

* Freie o6ffentliche Flache: /o

* Baurechtliche Einschrankungen: icin

* POI: Anwohner, Stadtischer Kindergarten

* Adresse: Daimlerstrale 15

* Untergrundbeschaffenheit: Asphalt

* Anzahl Stellplatze: ca. 5

* Ladeinfrastruktur bereits vorhanden: Nein

+ Empfehlung: AC-LS mit 2 x 22 kW

Abbildung 46: Stellpldtze Kindergarten DaimlerstrafSe

7. Parkplatz Jahnstra3e — AC-Standort

* Freie offentliche Flache: /=
* Baurechtliche Einschrankungen: 1cin

* POI: Restaurant, Kita, Lehrstellwerk, Sportanlagen
und Anwohner

* Adresse: JahnstraBie 21

* Untergrundbeschaffenheit: Asphalt

* Anzahl Stellplatze: ca. 30 - 40

* Ladeinfrastruktur bereits vorhanden: Nein

+  Empfehlung: AC-LS mit 2 x 22 kW

Abbildung 47: Parkplatz Jahnstrafe

N
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8. Parkplatz Bahnhofstra3e — AC-Standort

* Freie offentliche Flache: /=

* Baurechtliche Einschriankungen: icin

*  POI: Bahnhof, Imbiss, Café & Bar, Restaurant
* Adresse: BahnhofstraBe 80

* Untergrundbeschaffenheit: Asphalt

* Anzahl Stellplatze: ca. 10- 12

* Ladeinfrastruktur bereits vorhanden: Ja, AC-LS
mit 2 x 22 KW (SWLB)

+ Empfehlung: Erweiterung um zweite AC-LS mit 2 x
22 kW

Abbildung 48: Parkplatz BahnhofstrafSe

9. Stellplétze Karl-Joos-StraBe — AC-Standort

* Freie offentliche Flache: /=

+ Baurechtliche Einschrankungen: "/ein

* POI: Rathaus, Schule, Arzte, FuBpflege

* Adresse: Karl-Joos-Stral3e 24

* Untergrundbeschaffenheit: Pflaster / Asphalt
* Anzahl Stellplatze: ca. 10- 12

* Ladeinfrastruktur bereits vorhanden: Ja, AC-
LS mit 2 x 22 kW (SWLB) am Jakob-Sigle-Platz

+ Empfehlung: AC-LS mit 2 x 22 kW

Abbildung 49: Stellplitze Karl-Joos-StrafSe

10. Parkplatz EastleighstraBe Bahnhof — AC-Standort

* Freie offentliche Flache: /=
+ Baurechtliche Einschriankungen: licin

* POLl: Bahnhof, 2 Supermarkte, Restaurant, Imbiss,
Backerei und Eiscafé

* Adresse: EastleighstralBe / Ecke Bahnhofsplatz
* Untergrundbeschaffenheit: Asphalt
* Anzahl Stellplatze: ca 22

+ Ladeinfrastruktur bereits vorhanden: Nein, aber
in Cityparkhaus: AC-LS mit 4 x 22 kW (SWLB)

* Empfehlung: AC-LS mit 2 x 22 kW

Abbildung 50: Parkplatz Eastleighstrafse Bahnhof
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11. Parkplatz Rechberghalle — AC-Standort

* Freie offentliche Flache: /=
* Baurechtliche Einschrinkungen: licin

* POLl: Anwohner, Besucher, Polizeirevier, Pflegedienst,
Bolzplatz, Versicherungsagentur

+ Adresse: Rechbergstralle 8

* Untergrundbeschaffenheit: Asphalt

* Anzahl Stellplatze: ca. 18- 22

* Ladeinfrastruktur bereits vorhanden: Nein

+ Empfehlung: AC-LS mit 2 x 22 kW

Abbildung 51: Parkplatz Rechberghalle

12. Stellplatze Stauffenbergstral3e — AC-Standort

+ Freie offentliche Flache: /=
* Baurechtliche Einschrankungen: "/cin

« POI: Anwohner, Okumenisches Gemeindezentrum,
Reparaturladen fur Mobiltelefone, Computerservice

* Adresse: Stauffenbergstrale 2

* Untergrundbeschaffenheit: Asphalt

* Anzahl Stellplitze: ca. 10

+ Ladeinfrastruktur bereits vorhanden: Nein

+ Empfehlung: AC-LS mit 2 x 22 kW

Abbildung 52: Stellplétze StauffenbergstrafSe

13. Parkplatz Friedhof —- AC-Standort

* Freie offentliche Fliche: /=
* Baurechtliche Einschrankungen: cin

* POIL: Friedhofsbesucher, Anwohner, Steinmetz,
FuBpflege-Studio

* Adresse: Friedhofstralle 6

* Untergrundbeschaffenheit: Asphalt

+ Anzahl Stellplatze: ca. 15- 20

* Ladeinfrastruktur bereits vorhanden: Nein

+ Empfehlung: AC-LS mit 2 x 22 kW

Abbildung 53: Parkplatz Friedhof
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Standort Bezeichnung Grund fiir Ausschluss

. Parkplatz am FunSport Zentrum

o

. Parkplatz Muhlhauser StraBe / Am Brickle

w

. Parkplatz Jagerstrale

~

. Parkplatz BogenstrafBe / Eichenweg Sud

w

. Stellplatze Jakob-Sigle-Platz

o

. Stellplatze Ludwig-Herr-Stralbe Ecke Richthofenallee

~

. Kundenparkplatz Aldi Solitudeallee

™

. Stellplatze Rudolf-Diesel-StraBe

0

. Stellplatze Friedrich-Zifle-Weg

10. Stellplatze WeimarstralBe

11. Stellplatze Aldinger StraBe

13. Stellplatze Ludwigsburger StraBe

12. Stellplatze Stuttgarter StraBe 115-121/1

14. Stellplatze Industriegebiet Kreidler / Stammheimer StraBe Sud
15. Stellplatze BolzstraBe 121

16. Parkplatz BolzstraBBe 140

LS bereits in Planung

LS bereits in Planung(?) - ggf. Umbau/Umnutzung des Parkplatzes

In Planung LS Parkplatz FunSport Zentrum & Vorschlag LS Parkplitze Am Sportplatz

In Betrieb: LS Karl-Joos-Str. 55 & In Planung: LS PP FunSport Zentrum u. Vorschlag: LS Parkplatze Am Sportpl.
Keine AC-LS Erweiterung, da sonst wenig Platz fur and. Fahrzeuge, besser LS in TG-Marktplatz / Karl-Joos-Str.
Stellpldtze bzw. beide StraBen zu schmal, keine POl und bestehende LS Ludwig-Herr-StraBe 11 in der Nahe

In Betrieb: bestehende AC-LS (Aldi) - ggf. Ansprache fur Erweiterung AC-LS

In Betrieb: bestehende AC-LS (Aldi), Stellplatze eher fir Lkw, wenig POI - ggf. Ansprache Firmen fiir (private) LS
In Betrieb: bestehende LS Theodor-Heuss-Strale 4 (Hallendbad) & LS Goerdelerstraf3e 15, wenig POI

In Betrieb: bestehende LS HermannstralBe & LS Ludwig-Herr-Stralle 11, wenig POI

Wenig geeignete Stellplatze, in Betrieb: LS Leibnizstrale 1 (Hahn), LS Pflugfelder StraBe 7 und LS EnzstraBe 24,
Nérdlich: keine Stellplatze, sudlich: Stellplatze zu schmal, teilweise LS in NebenstraBen vorhanden/geplant
Stellplatze (langs) zu schmal und sobald LS bei Rewe oder Hotel: grof3e Nutzungskonkurrenz

Keine POI, teilweise bestehende LIS van SWLB in der Nahe und ggf. Ansprache Firmen fiir (private) LS
Bestehende LIS von Vonovia

Keine guten PO, aber ggf. Ansprache Vonovia fur LS

Abbildung 54: Von Bewertung ausgeschlossene AC-Ladestandorte

Anhang 2

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Online-Befragung aufgezeigt.

Teilnehmer Kategorie (N=137)

96 (70.1%)

Abbildung 55: Teilnehmer/-innen Kategorie

Biirger/-innen
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Besitz E-Autos (N=88)

6 (6.8%)

22 (25.0%)

. 1 E-Auto
B :eaues
. 3 E-Autos
5 (5.7%) B renean

B sestent

1(1.1%)

54 (61.4%)
Abbildung 56: Besitz E-Auto Biirger/-innen
Kein E-Auto bisher (N=54)
18 (33.3%)

20 (37.0%)
. Ja
B ren
B vieseicnt

16 (29.6%)

Abbildung 57: Planung E-Auto Biirger/-innen

Ein E-Auto vorhanden oder bestellt (N=33)

7 (21.2%)
15 (45.5%) B -
B ven
B veteicnt
11 (33.3%)

Abbildung 58: Planung weiteres E-Auto Biirger/-innen
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Hinderungsgrinde Kauf/Leasing E-Auto (N=51)

11 (21.6%)

15 (29.4%)

. Keine Lademdglichkeit auf (eigenem) Stellplatz
. Hohere Anschaffungskosten

- Skepsis hinsichtlich Reichweite

. Keinen Bedarf, da E-Auto bereits vorhanden

. Sonstige
3 (5.9%) 0 (19.6%)

12 (23.5%)

Abbildung 59: Hinderungsgriinde Kauf/Leasing E-Auto Biirger/-innen

km pro Jahr (N=51)

5 (9.8%)

11 (21.6%)

B <5.000km

B 10.000 - 15.000 km
[ 15.000 - 20.000 km
B > 20.000km

s ik 12 (23.5%)
Abbildung 60: km pro Jahr Biirger/-innen

Bewertung Ladeinfrastruktur (N=51)

2(3.9%)
3 (5.9%)

13 (25.5%)

. Zufriedenstellend
- Ausreichend

. Nicht zufriedenstellend
‘3 (5.9%) . Lade ausschlieBlich zu Hause

. Keine Bewertung, da noch nicht genutzt

30 (58.8%)

Abbildung 61: Bewertung Ladeinfrastruktur Biirger/-innen
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Vorschlage Standorte fiir weitere LIS (N=50)

15 (30.0%)

. Vorschlag
. Keinen Vorschlag

35 (70.0%)

Abbildung 62: Vorschldge Standorte fiir weitere LIS Blirger/-innen

Gebaudetyp (N=49)

2 (4.1%)
3(6.1%)

5 (10.2%)

19 (38.8%)

| [RES

| NG

B 72we
6(122%) [l 13-20we

B 2130wme

=50 WE

14 (28.6%)
Abbildung 63: Gebdudetyp Biirger/-innen
Lademéglichkeit Gebaude (N=49)

5(10.2%)

2 (4.1%)

20 (40.8%)
[l 2 undveretts in getrieb

. In Planung oder in zeitnaher Umsetzung
I nein, aber es konnte LIS instaliert werden
. Es stehen keine Stellplatze zur Verfugung

22 (44.9%)

Abbildung 64: Lademéglichkeit am Gebdude Biirger/-innen
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Bereitschaft Nutzung Carsharing (N=44)

14 (31.8%)

8 (18.2%)

Abbildung 65: Bereitschaft Nutzung Carsharing Biirger/-innen

Unternehmen

Besitz E-Autos (N=40)

4 (10.0%)
8 (20.0%)

| R
. 2 E-Autos

11 (27.5%) [ R
. 4 E-Autos
0 seautos

kein E-Auto

B eser

10 (25.0%)

1 (2.5%)

2(50%) 4(100%)

Abbildung 66: Besitz E-Autos Unternehmen

Kein/e E-Autos bisher (N=11)

1(3.1%)

5@55%) |l s

. Nein
B vieleicnt

5 (45.5%)

Abbildung 67: Planung E-Autos Unternehmen
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1HR PARTNER MIT POWER UND HERTZ

. Ja, ergénzend zum vorhandenen Privatfahrzeug
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E-Auto/s vorhanden oder bestellt (N=29)

10 (34.5%)

. Ja
B e
B viereicnt

16 (55.2%)

3 (10.3%)

Abbildung 68: Planung weiterer E-Autos Unternehmen

Hinderungsgrinde Kauf/Leasing E-Autos (N=39)

6 (15.4%)

10 (25.6%)

. MNoch keine LIS am Unternehmen

. Hohere Anschaffungskosten

. Skepsis hinsichtlich Reichweite

. Keinen Bedarf, da E-Autos bereits vorhanden

. Sonstige

6(15.4%)

8 (20.5%)
9 (23.1%)

Abbildung 69: Hinderungsgriinde Kauf/Leasing E-Autos Unternehmen

km pro Jahr (N=38)

2(5.3%)

6(15.8%)

8 (21.1%)

B <5000k

B 5.000- 10.000km
I 10.000-15.000km

B 15.000-20.000 km
10 (26.3%) . >20.000 km

12 (31.6%)

Abbildung 70: km pro Jahr Unternehmen
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Bewertung Ladeinfrastruktur (N=38)

1 (2.6%)

7 (18.4%)

. Zufriedenstellend
0,
18 (47.4%) . Nicht zufriedenstellend

[ Fanzeuge laen aur eigenen Stelplatzen
. Keine Bewertung, da noch nicht genutzt

12 (31.6%)

Abbildung 71: Bewertung Ladeinfrastruktur Unternehmen

Vorschlage Standorte fur weitere LIS (N=13)

3(23.1%)

. Vorschlag

B einen vorschiag

10 (76.9%)
Abbildung 72: Vorschldge Standorte fiir weitere LIS Unternehmen

Gebaudetyp (N=13)

2 (15.4%)

B Freistenences Gebaude mit Stelipiatzen

2(15.4%) . Bilrogebaude mit Stellplatzen
7 (53.8%) W s plex it keinen
. Sonstiges

2 (15.4%)

Abbildung 73: Gebdudetyp Unternehmen
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Lademaoglichkeit Gebaude (N=13)

3(23.1%)

5(38.5%)

. Ja und bereits in Betrieb

. In Planung oder in zeithaher Umsetzung
. Nein, aber es kinnte LIS installiert werden
. Es stehen keine Stellplatze zur Verfugung

4(30.8%)

1(7.7%)

Abbildung 74: Lademéglichkeit am Gebdude Unternehmen

Anzahl| Mitarbeiter/-innen mit Auto (N=12)

2 (16.7%)

3 (25.0%)

1(8.3%)

B 0%

W 20%
. 41-60%
W or-s0%
0 st-100%

2(16.7%)

4 (33.3%)

Abbildung 75: Anzahl Mitarbeiter/-innen mit Auto
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